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,,Geographia. Studia et Dissertationes”. T. 31. Katowice 2009
Prace Naukowe Uniwersytetu Slaskiego nr 2736, s. 105—125

ROBERT KRZYSZTOFIK*

Interurbacje na terenie Polski
W ujeciu geograficzno-historycznym

Zarys tresci

Artykul omawia jeden z typoéw form uktadow osadniczych, jakim sa miasta blizniacze. Pod
pojeciem tym kryje si¢ zespot dwoch sasiadujacych z soba miast, o odmiennych lub podobnych
funkacjach i genezie. Przedstawiono stan dotychczasowych badan miast blizniaczych oraz
zaproponowano wlasne rozwiazania, jesli chodzi o ich typologi¢. Z uwagi na ztozone mechanizmy
rozwoju interurbacji, typowe zaré6wno dla aglomeracji, jak i konurbacji, wskazano na potrzebg
zdefiniowania ich jako uktadéw mieszanych. Rozwinigto takze dotychczas stosowana typologig
interurbacji, proponujac kolejne kryteria mogace stanowi¢ podstawg poréwnan réznych zespotow
miejskich (genetyczne, dynamiczne, historyczne, stopnia zlozono$ci, wielkosciowe, bazy
ckonomicznej czy funkcjonalne). Poszczegodlne typy interurbacji omowiono w ujgciu geograficzno-
-historycznym. Podkreslono znaczenie typu ukltadéw blizniaczych w czasie i przestrzeni na
ziemiach wspotczesnej Polski. Zaznaczono ich przejéciowy charakter, a co za tym idzie —
krotkotrwatos¢ funkcjonowania.

Wprowadzenie

O randze proceséw urbanizacji na $§wiecie $wiadczy migdzy innymi przywo-
tany przez M. Pacionego (2005, s. 36) fakt, ze po raz pierwszy w dziejach ludz-
kosci ludno$¢ miast przewyzszyta ludnos¢ wsi. Postgp urbanizacji jednak prze-
jawia si¢ nie tylko we wzroscie liczby ludnoséci miejskiej, ale takze ekspansja
1 zmienno$cig wszelkich znanych dotad form uktadéw osadniczych. Wielu bada-
czy (Stasiak, 1973; Liszewski, Maik, 2000; Kaplan i in., 2004; Pacione,
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2005) zwraca w tym konteks$cie szczeg6lng uwagg na réznego rodzaju formy

zaglomerowane i ich otoczenie. Jedna z nich sa tzw. miasta blizniacze.

Termin interurbacja zaproponowal w 1959 r. szwedzki geograf Nils Bjor-
sjo dla okreslenia zespolu miast blizniaczych ,,nie mogacych bez siebie istnie¢”
(Beaujeu-Garnier, Chabot, 1971, s. 274). Podajac przyklad dwoch miaste-
czek: Skutskdr — o wyspecjalizowanych funkcjach przemystowych — i lokalnego
osrodka centralnego Upplandsbodarna, badacz ten wskazywat na istotne i zdeter-
minowane wspolzaleznosci rozwoju obu o$rodkow.

Pojgcie ,,interurbacja” nie przyjelo si¢ jednak w wigkszym stopniu w litera-
turze. Nadal postugiwano si¢ szerszymi znaczeniowo oraz nadrzednymi termi-
nami, takimi jak: miasta blizniacze (twin cities), aglomeracje, aglomeracje dwu-
ogniskowe, uktady bipolarne, konurbacje, zespoty miejskie, dipola czy duopolis.
Problem w tym, Ze zadne z tych okre$len nie oddaje w petni trzech zasadniczych
cech interurbacji: liczby osrodkéw budujacych zespo6t, ich wielkos$ci oraz zrézni-
cowania funkcjonalnego.

Zasadne jest wigc pytanie o mata popularno$¢ terminu ,,interurbacja”. Przy-
czyn jest kilka, chociaz jedna z nich, mianowicie brak wigkszego zainteresowa-
nia badaczy tym zagadnieniem, wydaje si¢ najistotniejsza. Podstawowym czyn-
nikiem, ktory miat wptyw na ten fakt, byt rozwoj badan nad wigkszymi aglome-
racjami miejskimi w Polsce, co naturalnie ograniczato problem interurbacji jako
mikroform, oraz ich krotkotrwatoscé.

W pierwszym przypadku nalezy podkresli¢, iz w przewazajacej wigkszo-
$ci interurbacje sa zespotami najwyzej kilkudziesigciotysigcznymi, a studia im
poswigcone maja charakter lokalny Iub regionalny. Jest zatem niewielka szansa na
ich prezentacje w najwazniejszych periodykach geograficznych o znaczeniu krajo-
wym czy migdzynarodowym. Nie bez znaczenia jest tez sprzeciw czesci Srodowi-
ska naukowego wobec uzywania nowych terminéw, definiujacych tylko wybrane
typy form lub proceséw osadniczych. Krétkotrwalosé interurbaciji nalezy nato-
miast rozpatrywac w trzech aspektach:

— prawno-administracyjnym, gdy po krotkim okresie funkcjonowania dwoch
osobnych miast nastepuje ich formalnoprawna integracja,

— funkcjonalnym, gdy po pewnym czasie dochodzi do upodobnienia bazy eko-
nomicznej obu jednostek miejskich,

— przestrzennym, kiedy to czesto wewnatrz uktadu bipolarnego powstaje nowy
element tacznikowy, ktory staje si¢ jednostka dominujaca, marginalizujac tym
samym dotychczasowe dwa glowne jadra osadnicze.

Z tego punktu widzenia interurbacje czegsto uwaza si¢ tylko za etap rozwoju
przestrzenno-funkcjonalnego wybranych miast. W tym przypadku integracja jed-
nego z miast interurbacji, mimo wyraznych réznic jakosciowych, jest traktowana
réwnoznacznie z przytaczeniami sasiednich obszaréw o formalnie wiejskim statusie.

Pltynno§¢ okreslen (interurbacja-konurbacja) wida¢ zreszta w pracy
J.Beaujeu-Garniera i G. Chabota (1971, S. 253—256, 274—276), ktorzy byli
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skadinad ,,autorami” najwigkszej Swiatowej promocji omawianego zagadnienia.
O interurbacji nie wspomina migdzy innymi skorowidz poje¢ i termindéw w spe-
cjalnym tomie ,,Biuletynu KPZK PAN” (1973) po$wigconym zagadnieniom aglo-
meracji 1 obszarow zaglomerowanych. Brak tez odnos$nikéw do tego okreslenia
w wydanych ostatnio studiach podejmujacych problem bipolarnego rozwoju pol-
skich aglomeracji (Kucinski i in., 2002; Multipolar patterns..., 2002 czy Bipo-
larny rozwdj aglomeracji. .., 2003).

W polskiej literaturze geograficznej pojecie interurbacji pojawito si¢ w nieco
szerszym ujeciu np. w pracy S. Liszewskiego i W. Maika (2000, s. 264). Wcze-
$niej natomiast, w latach sze§¢dziesiatych i siedemdziesiatych ubiegtego wieku, na
forum badan urbanistyczno-planistycznych zaproponowano termin ,,organiczny
zespot miejski”. Autorka szczegdtowego studium na ten temat jest miedzy innymi
J. Guzicka (1970).

P. Eberhardt i S. Herman (1973, s. 31, 41) w autorskiej typologii obszaréw
zaglomerowanych sklasyfikowali omawiany uktad interurbacji w grupie pozo-
stalych zespotéw jednostek osadniczych lub tzw. aglomeracji dwubiegunowych.
Poparcie dla takiego sformutowania wyszto takze ze strony K. Dziewonskiego
z zespolem (1973, s. 183). Grupa badaczy byta jednakze przeciwna okresleniu
aglomeracje bicentryczne.

E. Jakubowicz i S. Ciok (2003) proponuja natomiast w ramach autorskiej
klasyfikacji ukladéw bipolarnych pojecie zespotdw o charakterze lokalnym.
W tej kategorii ujmuja ogét miast blizniaczych, tacznie z uktadami juz zintegro-
wanymi. Na podstawie wskazanych przykladéw zaliczaja do nich zaréwno inte-
rurbacje (np. Kedzierzyn i Kozle), jak i dawne uktady konkurencyjne (jak Golub
1 Dobrzyn).

S. Liszewski (2002) w pracy po$§wigconej genezie i przemianom aglomeracji
miejskich proponuje, by odrgbnos¢ dwoch réznych miast o odmiennym genotypie
funkcjonalnym definiowaé uktadem: stare miasto (jadro osadnicze) — tzw. Nowe
Miasto. Autor ten, powolujac si¢ migdzy innymi na przyklad XIX-wiecznej Lodzi,
wskazuje na silna presj¢ uktadow dwubiegunowych do integracji przestrzenno-
-funkcjonalnej i administracyjne;j.

Z kolei R. Szmytkie (2005a; 2005b) zaproponowat ostatnio dla miast zinte-
growanych, a wigc migdzy innymi takze w odniesieniu do dawnych interurbaciji,
okreslenie ,,miasta-zlepience”.

W zagranicznej literaturze geograficznej zrdéznicowanie funkcjonalne dipola
w obrgbie metropolii definiuje si¢ ostatnio jako sprzezenie wielkomiejskiego
1 ustugowego miasta centralnego z podmiejskim, produkcyjnym miastem krawe-
dziowym (Garreau, 1991; Hall, 1997). W przypadku osrodkéw o podobnych
funkcjach i znacznym potencjale demograficznym uzywa si¢ pojgcia miasta bliz-
niacze (Kaplan iin., 2004; Nelson, 2005).

Nie ma natomiast szczegdlowych studidow empirycznych podejmujacych to
zagadnienie jako podstawowy przedmiot badan. Czg$ciowo problem ten realizo-
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wany byl w licznych monografiach poszczego6lnych miast zlokalizowanych w inter-
urbacjach (np.: Dzieje Sochaczewa, 1970; Lowicz. Dzieje miasta, 1986; Historia
Elblgga, 1993; Kedzierzyn-Kozle, 2001; Sanok, 1995 i in.)!. Na szczegdlna uwage
zastuguja takze niektore tomy periodykow ,,Ziemia Kozielska” (1971, 1972, 1974)
oraz ,,Szkice Kedzierzynsko-Kozielskie” (1985, 1987). Podjeto tam wiele inte-
resujacych zagadnien geograficznych zwiazanych z funkcjonowaniem i oddzia-
tywaniami ekonomiczno-spotecznymi interurbacji Kozle-Kedzierzyn (por.
zwlaszcza prace S. Liszewskiego i S. Paczki oraz J. Szczygielskiego, S. Czecha
i J. Szukatowskiego). Problem funkcjonowania wymienionego uktadu miast od
strony socjologicznej i geografii spolecznej przedstawiono natomiast w ,,Szki-
cach Kedzierzynsko-Kozielskich”, 1985, 1987). Z kolei z badan urbanistycznych
nalezy wspomnie¢ cytowane wczesniej studium J. Guzickiej (1970) o interur-
bacji Krakow-Nowa Huta.

Pojecie interurbacji

J. Beaujeu-Garnier i G. Chabot (1971, s. 274) oraz S. Liszewski
1 W. Maik (2000, s. 264) definiuja interurbacje jako rodzaj uktadu konurbacyj-
nego. Za takim ujgciem przemawia na pewno fakt, ze oba te osrodki moga do pew-
nego stopnia funkcjonowac niezaleznie. Pierwszy z nich, ten o funkcjach ,,central-
nych”, nie uzyska jedynie tak duzej dynamiki wzrostu, ktéra osiagnatby dzigki
obstudze ludnosci mieszkajacej w osrodku wyspecjalizowanym. Miasto wyspe-
cjalizowane tez moze funkcjonowaé bez sasiedniego miasta centralnego, dzigki
rozbudowanemu endogenicznemu sektorowi ustug zgtaszanych przez miejscowa
ludno$¢. W rzeczywisto$ci geograficznej obie sytuacje stanowia do§¢ powszechna
norme.

W wielu przypadkach stwierdzamy takze, ze miasto ,,centralne” ma w isto-
cie funkcje mieszane: centralne i wyspecjalizowane. Czgsto funkcje wyspecjali-
zowane sa analogiczne zaréwno w jednym, jak i w drugim osrodku (np. przemyst
srodkow transportu w interurbacji Sanok-Zagorz).

Wskazane mozliwosci rozwoju niezaleznego predestynuja niewatpliwie inte-
rurbacje do przejScia w ,,zminiaturyzowane konurbacje”. Problem z taka klasyfi-
kacja interurbacji pojawia si¢ natomiast wtedy, gdy przyjrze¢ si¢ mechanizmom
rozwojowym omawianego tu zespotu miast. W tym miejscu powinnismy odnie$¢
si¢ do tzw. modelu kumulacyjnej przyczynowosci Preda (Kaplan i in., 2004,

' Autor artykutu na potrzeby badan nad interurbacjami Polski zgromadzit ponad 300 opraco-
wan monograficznych i szkicow podejmujacych wybrane tematy z zycia ekonomiczno-spotecznego
miast blizniaczych.
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s. 66). W najszerszym rozumieniu zaktada on, ze po pewnym czasie rozwoju mia-
sta (centralnego) i jego otoczenia lokalnego rodzi si¢ dodatkowa inwencja spo-
teczno$ci do wprowadzania innowacji ekonomicznych, stuzacych dalszej kumu-
lacji tego wzrostu (possibilities of inventions and innovations). Mozliwosci tego
rozwoju wynikaja oczywiscie takze ze specyfiki panujacych warunkow systemu
polityczno-spotecznego oraz przede wszystkim postgpu gospodarczego.

W efekcie dziatania tego mechanizmu miasto ,,absorbuje” z systemu ekono-
miczno-spolecznego nowe elementy stuzace rozwojowi inicjowanych przedsig-
wzigé. Niemal zawsze maja one charakter wybitnie wyspecjalizowany.

Interurbacje w nawiazaniu do przedstawionego mechanizmu przeksztatcen
funkcjonalnych miasta powstaja wszedzie tam, gdzie na drodze do pozyskania
nowych mozliwo$ci rozwojowych pojawiaja si¢ bariery: polityczno-administracyjne,
spoteczne, przestrzenne, ekonomiczne, a nawet psychologiczne. W efekcie wspo-
mnianych barier rozwoj potencjalnie nowych funkcji zostaje skierowany do miejsca
potozonego w sasiedztwie, ktore spetnia wymogi nowej lokalizacji?.

Opisane procesy sugeruja z kolei rozw6j podobny do tego, jaki odbywa si¢
w typowych aglomeracjach. Zewngtrzne impulsy wzmacniajace, na skutek dzia-
ajacych barier lub ograniczen, po odpowiedniej transformacji zostaja tam odbite
od centrum ukladu i skierowane do strefy zewngtrznej (por. Grzeszczak, 1998).

Mechanizm rozwoju interurbacji oraz jej funkcjonowania w przestrzeni
ekonomiczno-spotecznej jako uktadu niezaleznego i jednoczesnie wspotdziataja-
cego ma zatem cechy typowe zaréwno dla konurbacji, jak i aglomeracji.

Przedstawione watpliwos$ci co do klasyfikacji interurbacji sugeruja zatem sigg-
nigcie po termin aglomeracji policentrycznej. Okreslenie to w duzym stopniu
réwnowazy w tym przypadku niedogodnosci definicji aglomeracji i konurbacji
(tabela 1).

Wieloosrodkowe i blizniacze zespoty miejskie
Egzemplifikacja uktadéw zachowujacych ciagto$¢ administracyjna miast

Polynucleated and twin urban patterns TABELA 1
Examples of patterns having an administrative continuity TABLE 1
Uktady aglomeracji monocentrycznych | Uktady aglomeracji policentrycznych Uktady o charakterze konurbacji
Uktady wieloosrodkowe

Warszawa, Lomianki, Piastow | Gdansk, Gdynia, Sopot i inne | Bytom, Ruda Slqska, Zabrze
iinne iinne

Uktady miast blizniaczych

Biatystok, Wasilkow Krasnik i Krasnik Fabryczny | Karpacz, Kowary

Zrédto: Opracowanie wiasne.

2 W niektérych przypadkach interurbacja powstaje lub funkcjonuje nawet po zniesieniu ba-
riery, ktora stata u jej genezy. Dotyczy to zwlaszcza uktadow dawnych miast nadgranicznych, jak
Zbaszyn-Zbaszynek (por. Zbgszyn. .., 1985), lub obszarow stykowych, jak Kalisz-Nowe Skalmierzy-
ce (por. Maik, 1976).
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POZIOM | - INICJACJA UKLADU MIEJSKIEGO
STAGE | - INITIATION OF URBAN PATTERN

rozwéj wyspecjalizowanych funkcjiiinstytucji ekonomicznych
A development of specialized functions and institutions B

przed powstaniem nowego réwnoczes$nie z powstaniem
miasta / before emergent nowego miasta / equally
of new city with emergent of new city

VAN
O | &

POZIOM Il - INTERURBACJA / STAGE Il - INTERURBATION

|

|
~——
—t—

|

|

POZIOM il - INTEGRACJA MIAST / STAGE lll - INTEGRATION OF CITIES

A B

dominujace funkcje / dominant functions

centraine lub mieszane wyspecjalizowane
central or superimposed specialized
Oznaczenia / Signatures Model rozwoju uktadu
- Model of pattern development
O 1 '\ﬂ,) 2 poziom | / stage | 1A 1B
* 3 A 4 poziom Il / stage Il \ 1] <
-=—-5 — 6 X / \
I poziom Ili / stage Ill 1l A B

Rys. 1. Interurbacja. Model rozwoju:
1 — miasta, 2 — zanikajaca odrgbnos¢ przestrzenno-funkcjonalna, 3 — funkcje i instytucje o charakterze cen-
tralnym, 4 — funkcje i instytucje o charakterze wyspecjalizowanym, 5 — bariery: przestrzenne, polityczne,
ekonomiczne, spoleczne, 6 — powiazania przestrzenno-funkcjonalne migdzy jednostkami

Fig. 1. Interurbation. Model of development:

1 — cities, 2 — vanishing spatial-functional divergences, 3 — functions nad institutions of central type,
4 — functions and institutions of specialized type, 5 — spatial, political, economic, social barriers, 6 — spatial-
-functional interconnections between units
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W nawiazaniu do zaprezentowanych dotychczas wywodow pod pojgciem inte-
rurbacji rozumie¢ nalezy zesp6t dwdch miast:

— potozonych blisko siebie (do 8—10 km);

— o0 podobnych proporcjach potencjatu demograficznego, ktore nie powinny by¢
wigksze niz 1 : 5 lub przekracza¢ wigcej niz o jeden poszczegdlnych prze-
dziatow wielkosciowych miast (do 10 tys., 10,1—50,0 tys., 50,1—100,0 tys.,
100,1—250,0 tys.);

— o odmiennych, uzupetniajacych si¢ funkcjach; pierwsze, z reguty starsze, mia-
sto definiujemy tu umownie jako o$rodek o charakterze centralnym, a dru-
gie, nowsze — jako os$rodek o charakterze wyspecjalizowanym (por. rys. 1);
z uwagi na zréznicowanie funkcjonalne obu osrodkow, uklad ten dopetnia si¢
pod wzgledem lokalnej i regionalnej bazy ekonomicznej.

W nawiazaniu do kryterium lokalizacyjnego wydzielania interurbacji nalezy
podkresli¢, ze podana warto$¢ graniczna odnosi si¢ gtéwnie do interurbacji
XX-wiecznych. W zespotach miejskich omawianego typu istniejacych w okresach
wezesniejszych, zwlaszcza w epoce feudalnej, odlegtos¢ ta nie przekraczata 1—3
km, a rodzajem szczegdlnym interurbacji byly i sa zespoty cechujace si¢ ciagto-
$cia przestrzeni administracyjne;j.

Odnosnie do zaprezentowanego kryterium demograficznego na podkreslenie
zastuguje fakt, ze w wigkszo$ci przypadkow potencjat demograficzny catej interur-
bacji z reguly nie przekracza 80—100 tys. mieszkancow, w przesztosci odpowied-
nio: 5—=6 tys. (XIII—XVIII w.), 20 tys. (XIX—I pol. XX w.) oraz 50—60 tys. (1L
pot. XX w.). Wyrazna dysproporcja mi¢dzy liczba ludnosci w miastach zespotu bliz-
niaczego dowodzi, ze mamy do czynienia nie tyle z interurbacja, ile z bardzo stabo
rozwinigta aglomeracja (por. Biatystok-Wasilkoéw). Inna kwestia jest zjawisko prze-
ksztalcania si¢ interurbacji w klasyczne aglomeracje lub konurbacje w sytuacji, gdy
liczba ludnosci jednego z miast zespotu przekroczy 60—70 tys. mieszkancow.

Specyfike zroznicowania funkcjonalnego w ukladach zaglomerowanych
dobrze oddaje projekt Z. Zioty (2003), w tym takze interurbacji. Autor ten propo-
nuje wydzieli¢ jednostki funkcjonalne o charakterze endogenicznym (wewngtrz-
nym) z funkcjami standardowymi i lokalnymi oraz o charakterze egzogenicz-
nym (zewngtrznym) z funkcjami wiodacymi, komplementarnymi i regionalnymi.
W interurbacji funkcje endogeniczne beda w znacznym stopniu definiowac¢ o$ro-
dek o charakterze centralnym, podczas gdy funkcje egzogeniczne — osrodek
o charakterze wyspecjalizowanym.

Interurbacj¢ stanowi niekiedy para miast granicznych, ale tylko w sytuacji
ograniczonego ,,domknigcia” rozdzielajacej je granicy politycznej. Interurba-
cje ,,graniczne” powstaja niemal wytacznie w efekcie podzielenia dotad pojedyn-
czego miasta na dwa osrodki, rzadziej w przypadku rozwoju osiedli przy wcze-
$niej wytyczonej granicy panstwowe;.

Specyfike funkcjonalng miast tworzacych wybrane interurbacje prezentuja
tabele 2 i 3. W zestawieniach tych znalazto si¢ odpowiednio 6 i 14 par osrodkow

11



miejskich, dla ktérych wskazano roézne cechy spoteczno-ekonomiczne. Doboru
dokonano na zasadzie reprezentatywnosci, tzn. uwzgledniono rézne typy i wiel-
kosSci zespotow interurbacyjnych funkcjonujacych w II pot. XX w.

Wybrane cechy spoteczno-ekonomiczne miast tworzacych niektore interurbacje na terenie Polski
na przetomie lat sze$¢dziesiatych i siedemdziesiatych XX wieku

TABELA 2 (Certain social-economic features of cities making some interurbations in the area of Poland
TABLE 2 in the *60s and ’70s of the 20th century
Charakter Typ Liczba li ,LiCZbé,’l
Interurbacia miast przestrzeni | funkcjonalny Funkcje mieszkancow teotwlogo nﬁ- Cechy
nierurbacja mias $rodmiej- w latach powiatowe | przypadajacych s_zda cq?yc ogoétem
skiej 1970—1973 na 1 sklep 'ku‘;‘t‘:l‘r’;v

Aleksandrow Kujawski 1 2 3 3 2 11
Ciechocinek 0 0 0 3 1 4
Razem 2 3 6 3 15

Krasnik 2 3 3 3 2 13
Krasnik Fabryczny 0 0 0 1 1 2
Razem 2 3 3 4 3 15

Sochaczew 2 3 3 3 2 13
Chodakow 0 0 0 2 0 2
Razem 2 3 3 5 2 15

Opole Lubelskie 2 2 3 4 2 13
Poniatowa 0 0 0 2 1 3
Razem 2 2 3 6 3 16

Sanok 2 1 3 3 3 12
Zagbrz 0 0 0 3 1 4
Razem 2 1 3 6 4 16

Kozle 2 2 3 3 2 12
Kedzierzyn 0 0 0 2 1 3
Razem 2 2 3 5 3 15

Charakter przestrzeni $rodmiejskiej: uktad ulicowy lub kolonijny (rozproszony) o genezie XX-wiecznej — 0 pkt., uktad zwarty,
rynkowy lub ulicowo-rynkowy o genezie XIX-wiecznej — 1 pkt, uktad zwarty, rynkowy o genezie feudalnej — 2 pkt.

Typ funkcjonalny: przemystowy lub wyspecjalizowanych ustug — 0 pkt., przemystowo-ustugowy i rolniczo-ustugowy — 1 pkt,

ustugowo-rolniczy i ustugowo-przemystowy — 2 pkt., ustugowy — 3 pkt.

Funkcje i instytucje szczebla powiatowego: wystgpuja — 3 pkt., nie wystgpuja — 0 pkt.
Liczba mieszkancow przypadajacych na 1 sklep: 0—100 — 4 pkt., 101—200 — 3 pkt., 201—300 — 2 pkt., 301—400 — 1 pkt.;
Liczba liceow ogodlnoksztatcacych i domow kultury: za kazda placowke — 1 pkt.

Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie: K. Dziewonski, M. Jerczynski (1977); Statystyka miast... (1967); R. Krzysz-

tofik (2003) oraz wybranych monografii miast.
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Wybrane cechy spoteczno-ekonomiczne grup miast tworzacych niektore interurbacje
na terenie Polski na przelomie lat szes¢dziesiatych i siedemdziesiatych XX w.

TABLE 3

Certain social-economic features of groups of cities making some interurbations TABELA 3
in the area of Poland in the *60s and *70s of the 20th century
Charakter Typ Liczba . ,L]Csz,i
. : . . L, liceow ogdlno-
Lo .. przestrzeni | funkcjonalny Funkcje mieszkancow Cechy
Typy miast interurbacji P . . ksztatcacych A
$rodmiej- w latach powiatowe | przypadajacych . A ogotem
.. i domow
skiej 1970—1973 na 1 sklep
kultury
Miasta centralne 1,9 1,5 2.4 3,1 1.4 10,3
Miasta wyspecjalizo- 0,1 0,1 0,2 2,1 0,6 3.1
wane

W tabeli wskazano usrednione wartosci dla nastgpujacych par miast (pierwsze miasto o charakterze centralnym, drugie —
o charakterze wyspecjalizowanym): Aleksandrow Kujawski-Ciechocinek, Krasnik-Krasnik Fabryczny, Rozwadow-Stalowa
Wola, Sanok-Zagorz, Sochaczew-Chodakow, Wodzistaw Slaski-Radlin, Kozle-Kedzierzyn, Zbaszyn-Zbaszynek, Szprotawa-
-Matomice, Opole Lubelskie-Poniatowa, Krapkowice-Gogolin, Rymanoéw-Iwonicz-Zdroéj, Chrzandéw-Trzebinia, Kozienice-
-Pionki.

Punktacja cechy poszczegdlnych miast jak w objasnieniach do tabeli 2.

Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie: K. Dziewonski, M. Jerczynski (1977); Statystyka miast... (1967); R. Krzysz-
tofik (2003) oraz wybranych monografii miast.

Analiza danych zawartych w obu wymienionych tabelach potwierdza zrézni-
cowanie funkcjonalne i infrastrukturalne w obrgbie interurbacji we wszystkich
badanych elementach. Umownie nalezy przyjac, ze funkcje centralne (lokalne)
miast definiuje dziatalno$¢ ustugowa, a wyspecjalizowane — przemyst. W gronie
miast wyspecjalizowanych znalazly si¢ jednak trzy o$rodki z ustugami ponadlo-
kalnymi: zdrojowiska Ciechocinek i Iwonicz-Zdroj oraz wezetl kolejowy Zbaszy-
nek. Z tabel 2 i 3 mozna takze wysnu¢ wniosek, ze wigkszo$¢ ,,miast centralnych”
uzupetniato swa bazg ekonomiczna wyspecjalizowanymi funkcjami przemysto-
wymi. Z punktu widzenia petnionych funkcji maja wigc w rzeczywistosci charak-
ter mieszany.

Typologia interurbacji na obszarze Polski
w ujeciu geograficzno-historycznym

Pojawienie si¢ interurbacji w przestrzeni geograficznej ma z jednej strony bardzo
zroéznicowane uwarunkowania rozwojowe, z drugiej zas — poszczegolne uktady
bicentryczne przybieraja czgsto odmienne formy i skalg powiazan. Uwzgledniajac
te odmienno$ci, w ujgciu geograficzno-historycznym mozna wydzieli¢ kilka réz-
nych kryteriow podzialu omawianego typu uktadéw blizniaczych:

— genetyczne,
— dynamiczne (prawno-administracyjne),
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— historyczne,

— stopnia ztozonosci,
— wielko$ciowe,

— bazy ekonomiczne;j,
— funkcjonalne.

Zréznicowanie kryteriow wyznaczania badanego typu uktadéw blizniaczych
stanowi takze potwierdzenie waznej roli, jaka odgrywaja interurbacje w dyna-
micznej analizie regionalnych systemow osadniczych.

Kryterium genetyczne zespolow interurbacyjnych ma na celu wskazanie
pierwotnych uwarunkowan powstania konglomeratu miejskiego. Chodzi tu o zde-
finiowanie kwestii nastepujacej zaleznos$ci: na ile rozwdj miasta wyspecjalizowa-
nego wynika z mechanizmu przedstawionego przez A. Preda, a na ile z czyn-
nikow niezaleznych, np. zalegania nieeksploatowanych dotad surowcdéw mineral-
nych, niewykorzystywanych dotad waloréw wypoczynkowych itd.

Jesli rozwoj interurbacji nastapil jedynie w efekcie ,,rozszczepienia” impulsow
zewngtrznych, to uktad przybiera charakter zalezny (rozwdj o$rodka wyspecjalizo-
wanego uzalezniony jest scisle od sytuacji w osrodku centralnym). W przypadku gdy
przestanki rozwoju nie sa bezposrednio zwiazane z osrodkiem centralnym, uktad ma
charakter niezalezny. Kazde z tych miast i tak by powstato. Uwzgledniajac to stwier-
dzenie, mozna si¢ zastanowi¢, czy w ogoble uktad niezalezny mozna traktowac jako
interurbacje. Z uwagi na blisko$¢ przestrzenna oraz istotne interakcje i przeptywy
migdzymiejskie teza ta potwierdza si¢ w badanych uktadach krajowych.

Przyktad klasycznej interurbacji zaleznej stanowi dawny (1954—1975)° zespot
miast: Krasnik-Krasnik Fabryczny (Miasta polskie..., T. 1, s. 715—716; Kwia-
tek, Lijewski, 1998, s. 374—375). Z kolei do uktadu niezaleznego trzeba zali-
czy¢ restytuowany niedawno (1954—1975 i od 1997 r.) uktad miejski: Wodzistaw
Slaski-Radlin (Kwiatek, Lijewski, 1998, s. 7086—709, 1009—1010; Miasta pol-
skie..., T. 1, s. 461—462, 481—482).

W pierwszym przypadku wyspecjalizowane miasto Krasnik Fabryczny
powstato w efekcie oddalenia od miasta centralnego Krasnika duzej fabryki amu-
nicji wraz z kilkunastotysigcznym osiedlem mieszkaniowym (wymogi lokaliza-
cyjne przemystu zbrojeniowego). W tym przypadku zalezno$¢ podkresla nawet
identyczna nazwa obu miast, ktore w jeden organizm zespolono w 1975 r.

W rozwoju drugiego z prezentowanych zespotéw wida¢ natomiast spowodo-
wang eksploatacja gornicza niezalezno$¢ miasta wyspecjalizowanego (Radlin)
od centralnego (Wodzistaw). Niezalezno$¢ zostata w tym uktadzie symbolicznie
zaznaczona przez ponowne powstanie interurbacji.

Kryterium dynamiczne (prawno-administracyjne) rozwoju interurbacji
obejmuje cztery podstawowe fazy rozwojowe:

— interurbacjg istniejaca (uprawomocniona administracyjnie),

3 W nawiasach podano okres istnienia interurbacji.

114



— interurbacj¢ rozwijajaca si¢ i1 interurbacj¢ zanikajaca (cz¢§ciowo uprawomoc-
niona administracyjnie),

— interurbacj¢ zdegradowana (niecuprawomocniona administracyjnie — dwa
osrodki wiejskie),
— interurbacj¢ zintegrowana (nieuprawomocniona administracyjnie — jeden

osrodek miejski).

Z formalnego punktu widzenia interurbacja jest tylko pierwszy ze wskazanych
typow, biorac jednak pod uwage ujecie geograficzno-historyczne (i efekt retro-
spekcji badan), moze nia by¢ kazda z wymienionych. Zalezy to jedynie od okresu
rozwoju miejskiej sieci osadniczej, ktory analizujemy.

Interurbacja istniejaca to zespot funkcjonujacy wspoélczesnie lub w przy-
padku badan historyczno-geograficznych w okresie, ktéry w danym momencie
analizujemy. Wspoélczesnie (od 1954 r.) jest nia np. zespol: Opole Lubelskie-
-Poniatowa (Kwiatek, Lijewski, 1998, s. 588—589, 659; Miasta polskie..., T. 1,
s. 722—723, 725—726). W badaniach nad urbanizacja XIV—XV-wiecznego pan-
stwa zakonnego kryteria interurbacji spetniat natomiast bicentryczny uktad Elblag
(Stary)-Nowe Miasto Elblag (Historia Elblgga, 1993).

Interurbacja rozwijajaca si¢ to zespot dwoch miejscowosci, z ktorych co naj-
mniej jedna w analizowanym okresie ma prawa miejskie, natomiast druga stra-
cita juz swe przywileje badz uzyska je wkroétce. Gorng granica tego etapu jest
oczywiscie nadanie drugiemu (wyspecjalizowanemu) o$rodkowi praw miejskich,
a za dolng (umowna) granicg trzeba przyja¢ moment pojawienia si¢ podstawo-
wego czynnika miastotworczego. W przypadku wspomnianego Krasnika i Kra-
$nika Fabrycznego nalezy wzia¢ tu pod uwage okres migdzy 1939 r. (powstanie
zaktadu przemystowego w Krasniku Fabrycznym) a 1954 r. — uzyskanie przez tg
miejscowos¢ praw miejskich, a zatem uksztaltowanie si¢ interurbacji uprawomoc-
nionej administracyjnie.

Interurbacja zanikajaca odnosi si¢ do pary miejscowosci, z ktorych jedna
stracita prawa miejskie okresowo lub na state. W tym drugim przypadku gorna
granic¢ funkcjonowania takiego zespotu wyznacza czynnik miastotworczy, dzigki
ktoremu jednostka ta uzyskata prawa miejskie. W tym przypadku osrodkiem tra-
cacym swdj status jest najczesdciej miasto centralne. Osrodek wyspecjalizowany
przejmuje wtedy takze funkcje centralne.

Ilustracja tej sytuacji jest przyktad Krzeszowic i Nowej Gory w latach 1933—
1939 (Kiryk, Kryszatowicz, 1986; Kwiatek-Sottys, 1996; Ziemia chrza-
nowska..., 1969). Po utracie praw miejskich przez Nowa Gorg (miasto centralne)
w 1933 r. lokalne funkcje centralne przejety catkowicie sasiednie Krzeszowice?.
Po 1939 r. Nowa Gora zatracita niemal catkowicie charakter miejski.

Ostatnie dwa typy kryterium dynamicznego to interurbacje zdegradowana
1 zintegrowana (tzw. miasto-zlepieniec). W modelu pierwszym oba osrodki stra-

4 Proces ten trwat juz zreszta od przetomu XIX/XX w.
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city prawa miejskie i obecnie sa wsiami. Staby byl tu na pewnym etapie rozwoju
zardbwno potencjat funkcji centralnych, jak i wyspecjalizowanych. Przyczyna
degradacji prawno-administracyjnej mogto by¢ tez rozcztonkowanie potencjatu
na dwa o$rodki, zwlaszcza gdy dochodzito migdzy nimi do rywalizacji ekono-
micznej. Egzemplifikacja zaniktej interurbacji jest uktad dawnych miast zachod-
niej Wielkopolski: Kopanica-Lampartopol (Kopanica Nowe Miasto), funkcjonu-
jacy w latach 1641—1800 (Wréblewska, 1977).

Drugi przypadek to interurbacja zanikta z uwagi na potaczenie si¢ obu miast,
np. zesp6t Braniewa i Nowego Miasta Braniewa, zintegrowanych w 1772 r. (Bra-
niewo, 1995) czy Sochaczewa i Chodakowa potaczonych w 1977 r. (Dzieje Socha-
czewa, 1970). Uklady tego typu przyjmuja postaé tzw. miast-zlepiencow (por.
Szmytkie, 2005). Jednak nie wszystkie miasta-zlepience zdaniem autora tej kon-
cepcji to dawne interurbacje, a nawet miasta blizniacze.

Czesto unifikacja taka miala charakter nietrwaty (Wodzistaw Slaski-Radlin,
Szczawnica-Kroscienko). Inny interesujacy przyktad to potaczenie obu miast
(Ostrowiec Swietokrzyski-Denkéw)’, przy czym jedno z nich nie ma juz w tym
czasie formalnego statusu miejskiego, chociaz nadal petni funkcje miejskie (Mia-
sta polskie..., T. 1, s. 525—526; Kwiatek, Lijewski, 1998, s. 596—597).

Kryterium historyczne wyznaczania interurbacji sprowadza si¢ do zdefinio-
wania okresu powstania lub funkcjonowania omawianego zespotu miast w kon-
tekscie czterech podstawowych przedziatdéw czasowych umiastowienia obszaru
Polski: feudalnego (przed 1800 r.), industrialnego (lata 1801—1945), powojennego
(lata 1946—1989) i wspotczesnego (po 1990 r.). Zasadnos¢ tej klasyfikacji wynika
z faktu odmiennych warunkéw systemowych rozwoju proceséw urbanizacji panu-
jacych w poszczeg6lnych okresach, a w zwiazku z tym réznicowania si¢ osadni-
czych form przestrzenno-funkcjonalnych. Réznice odnosza si¢ juz nie tylko do
typow wyspecjalizowanej dziatalnos$ci ekonomicznej (np. zastapienie rzemiosta
przemystem), ale takze do zwigkszenia si¢ odlegto$ci pomigdzy dwoma o$rod-
kami interurbacji. O ile w $redniowieczu i epoce wezesnonowozytnej nie byta ona
wigksza niz 0,1—2,0 km (Torun-Torun Nowe Miasto, Bojanowo-Bogustawowo),
o tyle w XIX 1 XX w. z uwagi na postgp w dziedzinie komunikacji oraz wzrost
przestrzenny miast przesuna¢ ja mozna do okoto 5—I15 km (Adamski, 1975;
Wroblewska, 1977; Soja, 1986, Bohm-Drozdzynski, 1987, Historia Toru-
nia, T. 1, T. 2, cz. 1 i cz. 2, 1992—1996).

Kryterium stopnia zloZono$ci wprowadzono dla uwypuklenia czgsto skom-
plikowanej ewolucji niektdrych sposrod interurbacji. Pod pojeciem ,,interurbacja
prosta” nalezy rozumie¢ uktad dwoch miast tworzacych w okreslonym czasie oma-
wiany w artykule zespot aglomeracyjny, np. Lowicz Stare Miasto i Lowicz Nowe
Miasto (Lowicz..., 1986). Z interurbacja ztozona (,,wedrujaca’”) mamy do czynienia

5 Ostrowiec Swictokrzyski prawa miejskie ma od 1624 r., a Denkéw miastem byt w latach
1564—1869. W 1954 1. obszar dawnego miasta wiaczono do Ostrowca Swigtokrzyskiego (Krzysz-
tofik, 2003, s. 151—152, 236—237).
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wtedy, gdy interurbacjg tworza trzy lub wigcej miast, ale tylko dwa jednoczes$nie.
W rzeczywistosci zjawisko to ma miejsce, gdy osrodek wyspecjalizowany zostaje
zastapiony nowym. Poprzedni osrodek zostaje wchionigty przez miasto centralne
badZ zdegradowany i pozbawiony funkcji miejskich. Powstanie nowego osrodka
wyspecjalizowanego moze by¢ w tym przypadku zwiazane z czynnikiem miasto-
tworczym, podobnie jak w przypadku miasta zaniklego, moze tez opierac si¢ na
zupetnie nowym elemencie funkcjonalnym. Z pierwsza ze wskazanych drog roz-
wojowych mielismy do czynienia w rejonie Rakowa koto Kielc: Rakéw-Rembow
(1588—1607), Rakow-Rakow Nowe Miasto (1607—po 1607 r.), (Miasta polskie. ..,
T. 1, s. 535—536; Rakow, 1968).

Druga sytuacje oddaje szczegdlnie ztozony przyklad ewolucji torunskiego
osrodka miejskiego: Torun Stare Miasto-Torun Nowe Miasto (1264—1454),
Torun-Nieszawa Stara (okoto 1425—1460) oraz Torun-Podgérz (1555—1833
1 1924—1938), (Historia Torunia, T. 1, T. 2, cz. 1 i cz. 2).

W badaniach interurbacji istotna rolg odgrywa takze kryterium wielkoSciowe.
Ten element badan nad miastami bliZzniaczymi omawianego typu jest jednak §ci-
$le powiazany z okresem rozwoju danej interurbacji. Odnosi si¢ to szczegoélnie do
zespotéw duzych (100,1—500,0 tys. mieszkancéw). Do tego typu interurbacji zali-
czy¢ trzeba liczacy ponad 200 tys. mieszkancéw zanikly uklad Krakow-Nowa
Huta.

W niektorych starszych pracach (np. Piotrowski, 1969) podejmowano takze
kwestig relacji stotecznej Warszawy i przemystowej Lodzi jako o$rodkéw uzu-
petniajacych sig i tworzacych do pewnego stopnia uktad interurbacyjny. Problem
ten jest takze przedmiotem wspotczesnych badan (Kucinski, 2003). Biorac pod
uwage specyfike przestrzenno-funkcjonalna oraz liczbg o$rodkow wspottworza-
cych dzisiejsze uktady zaglomerowane wokot najwigkszych polskich miast, za naj-
bardziej trafne trzeba uznaé¢ okreslenie aglomeracji bipolarnych (Jakubowicz,
Ciok, 2003; Kudtacz, Markowski, Stawasz, 2003; Trafas, 2003).

Ogromna wigkszo$¢ interurbacji na terenie Polski nalezata badz nalezy do
grup $redniej (10/20—100 tys. mieszkancow) i matej (ponizej 10 tys. mieszkan-
cow). Dotyczy to zwlaszcza interurbacji feudalnych, gdzie z wyjatkiem sprzezenia
Gdansk-Chetm® (1772—1817) nie bylo zespotéw przekraczajacych 20 tys. miesz-
kancow. Z uwagi na czgsto niewielka liczbe ludno$ci miast przedindustrialnych
niektore interurbacje, takie jak Ozaréw-Janikow (II pol. XVI w.) nie miaty nawet
1 tys. mieszkancéw (Kiryk, 1994, s. 50, 95).

Kryterium bazy ekonomicznej odniesiono w niniejszym artykule do ukta-
dow o funkcjach lokalnych i ponadlokalnych. Zasadno$¢ wydzielenia tego kryte-
rium wynikata z faktu, iz w duzej czesci osrodkow wyspecjalizowanych ich funk-
cje byly zorientowane niemal wylacznie na zaplecze lokalne (regionalne). Funk-
cjonowaty dzigki wydzieleniu si¢ jednego, dwoch segmentdéw funkcji centralnych,

® Nazwy niemieckie — Immediastadt Stolzenberg (Kombinierte Stadte Stolzenberg).
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przy wyraznym niedorozwoju pozostatych. Konglomeraty tego typu reprezento-
wane byly przede wszystkim przez kartowate miasteczka ery wczesnonowozyt-
nej. Specyficzne powiazania w ramach gospodarki folwarczno-panszczyznianej
w matych osrodkach byty przyczyna ograniczenia rozwoju funkcji wyspecjali-
zowanych skierowanych na rynki ponadlokalne. Jednakze kryzys funkcji cen-
tralnych sprawial, ze czesto rozwarstwiaty si¢ one w skali lokalnej na dwa lub
wigcej osrodkow. W efekcie tworzyly si¢ miasteczka wyspecjalizowane wylacz-
nie w uzupetnianiu funkcji centralnych innej miejscowosci (piwowarstwo, szew-
stwo, kusnierstwo i inne). W ten sposob rozwijaty si¢ migdzy innymi zgrupowa-
nia miast Serokomla-Hordziez (1552—1652) czy Seroczyn-Wodynie (1573—1600,
1661—1674 i 1739—1821) (Kiryk, 1972; Pazyra, 1959).

W wigkszosci przypadkéw jednak funkcje wyspecjalizowane obejmowaty
1 obejmuja obszar wigkszego ponadlokalnego zaplecza. Dotyczy to gtéwnie takich
specjalizacji, jak goérnictwo, przemyst czy ushugi turystyczne (np. Inowroctaw-
-Janikowo, Dzierzoniow-Bielawa czy zanikty w 1973 r. uktad Stalowa Wola-
-Rozwadéw) (Sakowska-Knapp, 1991; Garbacz, 1994; Szymanska, Sta-
chowski, Rudnicki, 1995; Dzierzoniow..., 1998; Kwiatek, Lijewski, 1998).

Kryterium funkcjonalne skonstruowano na podstawie tzw. funkcji selek-
tywnych miast wyspecjalizowanych, a wigc wskazujac podstawowy czynnik mia-
stotworezy, dzigki ktéoremu powstal drugi z osrodkéw interurbacji. Mozliwosci
podzialow jest wiele.

W przypadku sektora I mozna wydzieli¢ migdzy innymi interurbacje funkcji
rolniczych czy gorniczych, w ramach II sektora za§ — interurbacje funkcji pro-
dukcyjnych (przemysl, rzemiosto). Najwigksze zroznicowanie wystgpuje w obre-
bie sektora 11l — ustugowego; sa to interurbacje funkcji: handlowych, transporto-
wych, turystycznych czy religijnych.

W przypadku I sektora gospodarki mamy na ogét do czynienia z interurbacja
niezalezna. Dotyczy to zwlaszcza gérnictwa, w przypadku rolnictwa czesto jed-
nak intensyfikacja produkcji rolniczej wynika z elementu tzw. korzysci aglomera-
cji (np. jurydyki wielu dawnych miast). Najwigcej miast blizniaczych z rozwinigta
funkcja rolnicza powstato w okresie XVI—XVIII w., a mechanizm ich rozwoju
byt podobny jak w przypadku interurbacji endogenicznych. Produkcja rzemie$lni-
cza w takich osrodkach zostata zastapiona produkcja rolnicza. W ramach uktadu
lokalizacyjnego miast typu system — sieci (network system) na obszarze wschod-
niej i centralnej Polski powstaly wtedy setki malych miasteczek rolniczych. Wiele
wczesniej istniejacych si¢ zagraryzowato (Krzysztofik, 2003, s. 504—510).
Dobrym przyktadem interurbacji, a wlasciwie aglomeracji rolniczej jest zespot
miast: Ozaréw, Janikéw, Gliniany, Lasocin. Produkcja rolnicza i ,,potencjatl demo-
graficzny” ostatnich trzech miast w istotny sposob pobudzaty rozwoj funkcji cen-
tralnych Ozarowa.

Najczgstszym powodem interurbacji jest jednak kwestia regionalnej dysloka-
cji przemystu, a dawniej — produkcji rzemieslniczej. Z przyktadow historycz-
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nych na uwage zastuguja dziesiatki tzw. nowych miast wielkopolskich zaktada-
nych w XVI—XVIII w. Najbardziej znanym i jednym z najwigkszych byt zespot
miejski Wschowy, funkcjonujacy w latach 1624—1794, a obejmujacy: Wschowe,
Wschowe Dolne Nowe Miasto oraz Wschowe Gorne Nowe Miasto (Rolbiecki,
1951; Wroblewska, 1977).

Z przyktadow XX-wiecznych interurbacji wspomnie¢ nalezy dwa zespoty
miejskie — Kozle-Kedzierzyn i Chrzanow-Trzebinia (Kedzierzyn-KoZle. .., 2001;
Ziemia chrzanowska i Jaworzno, 1969; Ziemia Kozieska..., 1971, 1972), ktore
powstaty wskutek lokalizacji w drugim miescie waznego wezta kolejowego,
a w jego nastgpstwie — licznych inwestycji przemystowych’.

W wielu wypadkach lokalizacja wezta kolejowego lub stacji rozrzadowej nie
pociagata jednak za soba rozwoju przemystu, albo miat on w stosunku do nich
charakter uzupelniajacy, jak w Zbaszyniu i Zbaszynku (od 1945 r.) (Miasta pol-
skie..., T. 2, s. 670; Kwiatek, Lijewski, 1998, s. 1057—1058). Z uwagi na roz-
nego rodzaju bariery (naturalne, polityczne) weztowy dworzec kolejowy znalazt
si¢ w oddaleniu od miasta centralnego, a wokot niego wyrosto nowe miasto. Inte-
resujacym przyktadem z przesztosci jest natomiast powstanie miasteczka Ole-
szyce kolo Lubaczowa (1578—1896), wyspecjalizowanego w organizacji trans-
portu ptodow rolnych z Rusi do Gdanska (Krzysztofik, 2009).

Interurbacje, w ktérych osrodek wyspecjalizowany rozwinal si¢ z uwagi
na funkcje turystyczno-wypoczynkowe, naleza do uktadoéw niezaleznych,
w zwiazku z czym relacje z sasiednim miastem nie zawsze sa wyrazne. Czgsto
w zderzeniu wymagan oséb odwiedzajacych miasto turystyczno-wypoczynkowe
z ograniczong sfera ustug dostgpnych w sasiednim miescie centralnym to
pierwsze wspoéldziata w duzym stopniu rowniez z pobliskim osrodkiem sto-
jacym wyzej w regionalnej hierarchii struktury osadniczej. Przyktady takich
uktadow stanowia miedzy innymi Rymandéw z Iwoniczem-Zdrojem oraz Kro-
sno (Iwonicz-Zdroj, 1984; Krosno..., 1973; Rymanow..., 1985) czy Ciechocinek
z Aleksandrowem Kujawskim oraz Torun (Nowakowska, 1957; Kwiatek, Lijew-
ski, 1998, s. 70).

Dla interurbacji agregujacych w sobie miasto o funkcjach religijnych mozna
na ziemiach polskich wskaza¢ trzy drogi rozwojowe. W pierwszej osrodek pat-
niczy zostaje zintegrowany z miastem centralnym w jeden organizm miejski, co
miato miejsce w przypadku Czgstochowy i Czgstochowki (Groch, 1996; Czesto-
chowa..., 2002). W drugim przypadku osrodek patniczy wzmacnia swa pozycje
w regionalnej sieci osadniczej (czgsto przez rozwoj nowej funkcji wyspecjalizowa-
nej) i doprowadza do upadku miasta centralnego. Tak wtasnie nalezy zilustrowaé
casus miast Lanckorona-Kalwaria Zebrzydowska (1715—1934) oraz Czersk-Gora
Kalwaria (1670—1870).

7 Rozwdj przemystu zostat tu ,,wzmocniony” lokalnym gornictwem wegla kamiennego i rud
cynkowo-otowiowych.
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Ostatni przyktad to degradacja prawno-administracyjna i ekonomiczna obu
miast, czego przyktadem sa Rybotycze i Kalwaria Pactawska (1717—okoto 1750),
(Miasta polskie..., 1967, s. 359, 384; Ksiazek, 1988).

Kwestia osobna w typologii funkcjonalnej interurbacji jest zagadnienie wystg-
powania w nich miast o funkcjach mieszkaniowych (funkcjonujacych dzigki dojaz-
dom do pracy w sasiednim wigkszym osrodku oraz wewngtrznym funkcjom endo-
genicznym).

W wickszosci przypadkéw miasta tego typu wystepuja w duzych aglo-
meracjach policentrycznych. Jednak w przestrzeni geograficznej Polski jest
kilka mniejszych tego typu ukladow bicentrycznych (m.in.: Starachowice-
-Wachock, Zdzieszowice-Lesnica, Kedzierzyn-Kozle-Ujazd), (Miasta pol-
skie..., 1965, s. 543—545, 550—551; Ziemia kozielska, 1971, 1972; Szkice
z dziejow Lesnicy, 1977, s. 161—165; Kwiatek, Lijewski, 1998, s. 406, 938,
982—983; Kedzierzyn-Kozle..., 2001). Zjawisko to mozna nazwaé interur-
bacja odwrécong i jest to w wigkszosci przypadkow koncowy etap istnienia
takiego zespotu. Powstaje on w efekcie ,,depresji ekonomicznej”, wywolanej
przez bardzo silny i dynamiczny rozwdj miasta powstalego pdzniej (wyspe-
cjalizowanego), ktore po pewnym czasie kumuluje niemal caty lokalny poten-
cjat ekonomiczny, wlacznie z funkcjami centralnymi. Dawne miasto centralne
podtrzymuje swa niezalezno$¢ praktycznie tylko dzigki czynnikowi trady-
cji miejskich. Jednak w wigkszosci przypadkow jest to bardzo staby impuls
rozwojowy; po pewnym czasie i tak zostanie ono pozbawione samodzielno-
$ci prawno-administracyjnej. Tak stato si¢ w przypadku Starachowic i daw-
nego miasteczka Wierzbnika. Jego przestrzen ,,awansowala” jednak, co intere-
sujace, do rangi centrum miasta (Miasta polskie..., 1965, s. 543—545; Kwia-
tek, Lijewski, 1998, s. 982—983).

Z.akonczenie

Interurbacje to formy przestrzenne osadnictwa wystepujace w réznych okresach
historycznych i na réznych kontynentach (Ateny-Pireus, Helsinki-Espoo, Houston-
-Galveston, Kalkuta-Howrah, Lima-Callao, Londyn-Southwark, Pau-Lacq, Saint Paul-
-Minneapolis, Vanersborg-Trollhdttan, Halle-Halle Neustadt, Seul-Inchon, Oakland-
-Berkeley koto San Francisco 1 inne). Na ziemiach Polski w okresie od XIII w. do XX
w. powstato okoto 80 tego typu zespotéw. Rozwoj dalszych kilkudziesigciu mozna
zdefiniowac jako podobny do interurbacji. Ostroznie mozna przyjac, ze w badanych
w pracy ukladach funkcjonowato okoto 10—15% wszystkich miast, ktore kiedykol-
wiek powstaty na ziemiach polskich. Tak wysoki odsetek dowodzi, ze zespoly inte-
rurbacyjne stanowity istotny element rozwoju regionalnych uktadow osadniczych.
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Jednoczes$nie trzeba zwrdci¢ uwage na fakt stosunkowo stabej trwatosci inte-
rurbacji. W wigkszo$ci przypadkéw dualna polaryzacja funkcji miejskich jest zja-
wiskiem przejsciowym. Nie trwa z reguly wigcej niz 50 lat. Z kolei zespoty, ktore
oparly si¢ unifikacji czgsto traca charakter interurbacji jako uktadu uzupetnia-
jacego si¢. Tworza roznego typu aglomeracje policentryczne, w ktérych kazdy
z o$rodkéw spetnia zaréwno funkcje centralne, jak i wyspecjalizowane. Okresli¢
je mozna jako uktady miast konkurencyjnych, rywalizujacych, a nie wspotdziata-
jacych. Procesowi temu sprzyja wspotczesnie (od lat osiemdziesiatych, a zwlasz-
cza po 1989 r.) restrukturyzacja i spadek znaczenia funkcji przemystowych, przy
jednoczesnym wzroscie znaczenia dzialano$ci ustugowych — endogenicznych
i egzogenicznych. Zjawisko to dobrze widoczne byto migdzy innymi w Kozlu
i Kedzierzynie. Pierwsze z miast uzupelniato funkcje centralne wyspecjalizo-
wanymi (przemystlowymi), w drugim za$§ nastgpowat ewolucyjny (ograniczenia
okresu socjalistycznego) wzrost sfery handlowo-ustugowej (Kedzierzyn-Kozle...,
2001). Zmiany funkcjonalne widoczne sa takze w przypadku tych par miast, ktore
nie podlegaly integracji przestrzenno-administracyjnej. W tym przypadku konku-
rencja jest o tyle bardziej zaawansowana, ze dotyczy dwoch osobnych miast, a nie
jak poprzednio dzielnic.

Kolejny problem stanowi kwestia zasadno$ci wydzielania interurbacji w epoce
pomiaru odlegtosci skala czasu, a nie odleglosci geograficznej. Rosnaca dostep-
no$¢ komunikacyjna oraz mobilno$¢ spoteczenstwa powoduja, ze poszczegdlne
miasta kooperuja z jednostkami, z ktérymi wspolpraca im sig oplaca, a nie z tymi,
ktore leza w sasiedztwie. W wielu przypadkach, zwtaszcza na obrzezach duzych
aglomeracji 1 konurbacji, miejscowosci takich moze by¢ nawet kilka. Analogiczne
zjawiska wystepuja takze w sasiedztwie duzych miast.

Biorac pod uwage wszystkie wspomniane watpliwos$ci, interurbacje maja
(badz zyskuja) wspodlczesnie charakter miast blizniaczych, dla ktérych w rownym
stopniu istotna jest blisko$¢ przestrzenna, jak i relacje z otoczeniem lezacym poza
danym uktadem. Globalizacja gospodarki oraz uktadow powiazan przestrzennych
sprawia, ze impulsy pobudzajace i rozwojowe wspodlczesnych miast maja swe zro-
dlo i ujscie z dala od rynkéw lokalnych. Rynki lokalne w coraz wigkszym stopniu
maja wigc tylko charakter uzupelniajacy.
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PoGepr Kmnmroduk

WHTEPYPBALIMU TEPPUTOPUU TTOJIBIIIN
— F'EOI'PAOMYECKUIT U UICTOPUYECKHUH TTOAXObI

Pesrome

Crarbsi 00CYKJIaeT OIMH M3 BHAOB (DOPM MOCENEHUH, KAaKUM SIBISIOTCS TOpOjia-O0JIM3HEIbI,
TO €CTh COCEJCTBYIOIIEE ropoja 00 HHBIX QYHKIMIX ¥ TeHe3uce. B crarbe mpeacTaBlieHO COBpe-
MEHHOE COCTOSIHME HAyUYHBIX MCCJICIOBAHMI TOPOIOB-OIM3HEIl M MPEJIOKEHO COOCTBEHHBIC pe-
LICHMSI, KACAIONUIMUECS] TUIIOJOTHU. B CBS3M CO CIOXHBIMH MEXaHHM3MaMH Pa3BUTHS HHTEpypOa-
MU, TATUYHOE TaK JJIS arIoMepaliy, Kak ¥ Ui KOHypOaluu, yKa3aHo IeJib Ha3bIBaTh UX Me-
LICHHBIMHU CHCTEMaMH. Pa3BUHYTO TakKe JI0 CHX TIOpP CYIIECCTYIOMIYIO TUIIOJOTHIO HHTEpypOaluu,
mpezaras Cleayomue KPUTepUH, pa3pemaoniie CPaBHBIBATh pPa3HbIe BUIBI TOPOACKUX aHCAM-
Oneit (reHeTUveckoe, AMHAMHYECKOE, UCTOPUUYECKOE, 3aBUCHMOE OT CTENEHHU CIOXHOCTH, BEJIH-
4ecTBa, IKOHOMHUYECKOH 0a3bl, GyHKIMOHANbHOE). OTACIbHBIC BUABI HHTEPYpOAuu 00CYXKICHO
B Teorpauuecko-uCTOPUYECKOM KOHTeKcTe. [ToguepkHyTO poiib OMU3HAYUX (POPM TOCEICHUN BO
BPEMEHM U B IPOCTPAHCTBE Ha 3eMIIsIX coBpeMeHHOM [Tonbin. 3aMedeHo nx nepexoHoCTh, a 4To
C 3THM CBSI3aHO — KPATKOBPEMEHHOCTH (pyHKITHOHUPOBAHHUS.
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Robert Krzysztofik

INTERURBATIONS IN THE AREA OF POLAND
IN GEOGRAPHICAL-HISTORICAL PERSPECTIVE

Summary

The aim of this paper is to pay attention to important geographical problem, i.e. interurbations
and to present the role, which they play in regional settlement systems. The term interurbation,
introduced into the geography more than the half of century ago, did not see the separate theoretical-
-explaining or empirical study done in the Polish geographical literature.

The given paper is an attempt to solve both of above-mentioned currents. But the common back-
ground is the geographical-historical aspect of explanations presented.

This study emphasizes that in respect of specific spatial-functional connection scheme the in-
terurbations can be considered from the point of view of agglomerations as well as conurbations.
The overlapping of elements typical for two different types of settlement patterns induced the au-
thor of the given paper to treat them as the separate form, which is only subordinated to so-called
twin cities.

Finally the interurbation was defined as the complex of two neighbouring, nearly located (to
10—12 km) cities of different, but complementary functions and thus unifying the whole pattern.

Figure 1 and table 1 serve to present the picture of interurbations in Poland. In the first case the
most essential elements defining the development mechanism of the pattern discussed were pointed
out. The table was constructed to present the selected socio-economical features differing both types
of cities and being a part of interurbation.

In the further part of the paper the typology of interurbations was made basing on criteria as
follows:

— genetic,

— dynamical (legal-administrative),
— historical,

— complexity,

— size,

— economical base,

— functional.

The list of typological criteria presented was constructed to include different elements of geo-
graphical research: spatial, economical, functional or social. Particular criteria were supported by
examples from contemporary and historical interurbations, located in the area of Poland.

Interurbations in the area of Poland played the essential role in the shaping of regional settlement
networks. In the period from the 13" century till the 20" century about 80 complexes of this type
originated. It can be assumed in a rather careful way that in patterns investigated in this study about
10—15% of all cities functioned, which ever originated in Polish lands. It seems that the high number
of cities located in twin patterns of this type should cause larger interest in this problem.

Actual problem is still the question of necessity to distinguish interurbation in the epoch of dis-
tance measuring in the scale of time not in geographical distance. Taking into account every above-
-mentioned doubt, interurbations can contemporarily have the character of twin cities, where spatial
nearness as well as relations with neighbourhood lying beyond the given pattern is treated to an equal
degree. Economy and spatial connection scheme globalisation causes that stimulating and develop-
ment impulses of the contemporary cities have their source and mouth back from local markets. But
the last-mentioned ones to larger and larger degree have only completing character.





