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BARCIK Jacek®
CZECH Piotr?

Umowy i programy migedzynarodowe z zakresu zdolnosci transportu
strategicznego

WSTEP

Czlonkostwo Polski w migdzynarodowych operacjach wojskowych pod auspicjami NATO i1 UE
wymaga od naszego kraju posiadania zdolnosci do strategicznego przemieszczenia ludzi 1 fadunkow.
Tymczasem zdolno$ci transportowe RP pozostaja ograniczone, za§ poprawianie ich we wlasnym
zakresie jest niezwykle kosztowne i1 nierzadko przekracza mozliwosci budzetu panstwa. Droga do
zmian jest aktywne angazowanie si¢ przez Polsk¢ w umowy i programy z zakresu zdolnos$ci
transportu strategicznego.

1. POLSKIE ZDOLNOSCI W ZAKRESIE TRANSPORTU STRATEGICZNEGO

1.1. Transport lotniczy

Polski transport droga lotnicza odbywa si¢ zasadniczo z wykorzystaniem wojskowych statkow
powietrznych Sit Zbrojnych RP. Do $rodkow transportu powietrznego zalicza si¢ zarazem réznorodne
statki powietrzne, od lekkich $miglowcow do cigzkich samolotéw transportowych. Mozliwosci
przewozowe Sit Powietrznych RP pozostaja ograniczone [1, s. 18-32]. W 2013 r. na stanie Sit
Zbrojnych RP znajdowato si¢ 6 samolotow C-130E Hercules i 14 samolotéw CASA C-295M, nie
liczac kilkunastu samolotow M-28 Bryza, $migtowcow Mi-2, Mi-8 i Mi-17. Ograniczone zasiggi,
tadownos¢ i udzwigi posiadanych maszyn powoduja jednak, ze konieczne jest pozyskiwanie innych
srodkow transportu powietrznego dla realizacji transportu strategicznego (np. przemieszczenia na
potrzeby Polskiego Kontyngentu Wojskowego w Afganistanie).

1.2. Transport morski

Do wykonywania przewozoéw morskich Sity Zbrojne RP wykorzystuja m. in. okr¢ty Marynarki
Wojennej RP [11]. Wlasne zasoby transportowe Marynarki Wojennej RP pozostaja jednak
ograniczone 1 obejmuja pi¢¢ okretow projektu 767 Lublin oraz ORP ,Kontradmirat Xawery
Czernicki”. Okrety klasy Lublin moga zabra¢ np. [7, s. 186-187]: 9 czotgéw T-72 lub 17 samochodoéw
cigzarowych $redniej tadownosci 1 135 Zotnierzy wraz z wyposazeniem indywidualnym. Z kolei ORP
»Kontradmiral Xawery Czernicki” moze przewiez¢ do 140 zZolnierzy z wyposazeniem, badz 10
konteneréw 20 o tacznej masie 150 ton lub 6 cigzarowek klasy Star 266 (w tylnej czgsci poktadu)
14 konteneréw. Okrety te sa zdolne do wykonania operacji transportowych w ograniczonym zakresie
(zasigg do 4000 mil morskich; wykorzystuje si¢ je m.in. do transportu niewielkich pododdziatow
wojskowych do Wielkiej Brytanii na potrzeby wspolnych ¢wiczen, nie nadaja si¢ za$ do realizacji
transportu strategicznego). Tymczasem, zgodnie z standardami NATO, RP powinna posiada¢
zdolnosci transportu jednej brygady lub dwoch brygadowych zgrupowan bojowych w sktadzie okoto
5000 zothierzy [9, s. 22].

2. POZYSKIWANIE ZDOLNOSCI TRANSPORTU STRATEGICZNEGO

Jak zauwazono w Doktrynie Transportu i Ruchu Wojsk Sit Zbrojnych RP (DD/4.4) [3, s. 11,12]
uzyskanie dostepu do srodkéw transportu i infrastruktury transportowej na potrzeby transportu i
ruchu wojsk jest zadaniem catego systemu obronnego panstwa, wszystkich jego struktur oraz szczebli

! Uniwersytet Slqski, Wydziat Prawa i Administracji; 40-007 Katowice; ul. Bankowa 11B. Tel: + 48 32 359-15-55; jbar@poczta.onet.pl
2 Politechnika Slaska w Gliwicach, Wydziat Transportu; 40-019 Katowice; ul. Krasinskiego 8. Tel: + 48 32 603-42-30; piotr.czech@polsl.pl
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i nie jest wylacznie domena Sit Zbrojnych RP. Sity Zbrojne RP pozyskuja srodki transportu

Z nastepujacych zrodet:

1) zasobow wiasnych, obejmujacych: statki powietrzne, wielozadaniowe okrety wojenne oraz pojazdy
kotowe znajdujace si¢ w wyposazeniu rodzajow sit zbrojnych;

2) zasobow sit zbrojnych innych panstw w wyniku zawartych porozumien i umow dwustronnych;

3) poprzez udzial w wielonarodowych programach wspolpracy;

4) poprzez umowy i porozumienia zawierane z cywilnymi przewoznikami komercyjnymi, na zasadach
rynkowych;

5) $wiadczen rzeczowych z gospodarki narodowej, realizowanych w ramach powszechnego
obowiazku obrony.

W praktyce dostep do zdolnosci transportu strategicznego zapewnia si¢ na trzy sposoby:

1) poprzez zawieranie dwustronnych i wielostronnych uméw mig¢dzynarodowych o wykorzystaniu
wojskowych srodkéw transportu powietrznego i morskiego innych panstw. Przyktadem takiego
rozwiazania jest umowa ACSA (Acquisition and Cross-Servicing Agreement - ACSA) podpisana
W dniu 22 listopada 1996 r. pomigdzy Ministerstwem Obrony Narodowej RP a Departamentem
Obrony Stanéw Zjednoczonych Ameryki. Na jej podstawie USA udzielaja pomocy wojskowej
stronie polskiej. W przypadku transportu strategicznego obejmuje to zapewnienie S$rodkow
transportu morskiego 1 lotniczego na potrzeby PKW Afganistan. Wymaga sig, aby wladze polskie
ztozyty zapotrzebowanie na transport z 30 dniowym wyprzedzeniem dla samolotow i 60 dniowym
dla statkow. USA dostarczaja samolotow wojskowych typu C-17 oraz kontraktuja dla strony
polskiej samoloty An-124 i cywilne samoloty pasazerskie. W przypadku korzystania z obcych
wojskowych statkow powietrznych, jesli procedury w zakresie przewozu osob i tadunkéw
z wykorzystaniem tych statkow rdéznia si¢ od przepisow stosowanych w Silach Zbrojnych RP
stosuje si¢ przepisy panstwa, ktorego statek jest uzytkowany. Przygotowanie i zaladunek w ramach
takiego przewozu w pelni zabezpiecza jednak strona polska, chyba, ze umowy migdzynarodowe,
albo przepisy i procedury strony wydzielajacej statek powietrzny stanowia inaczej;

2) poprzez udziat w sojuszniczych programach. Polska uczestniczy w programie ATARES (Air to air
refuelling and other exchange of services — ATARES) czyli programie transportu powietrznego,
tankowania w powietrzu oraz wymiany innych ustug. Podstawa uczestnictwa w programie jest
przystapienie do tzw. Porozumienia Technicznego. Celem programu, w ktérym uczestniczy 15
panstw jest wzajemne $wiadczenie ustug transportu powietrznego i1 tankowania w powietrzu.
Odbywa si¢ to w drodze bezgotowkowej, gdyz na potrzeby programu stworzono specjalng
jednostke rozliczeniowa (tzw. przeliczeniowa godzina lotu dla samolotu C 130 Hercules — EFH).
Poszczegllni uczestnicy programu moga wykorzysta¢ nawet do 500 jednostek. Co 60 miesigcy
nastgpuje jednak okres rozliczenia, za§ panstwo korzystajace z ustug powinno je zwroci¢ panstwu
z ktorego srodkéw korzystato (Polska udostgpnia samoloty CASA oraz Bryza). Jesli nie jest tego
W stanie uczyni¢ obowiazane jest uiSci¢ oplatg wedlug przelicznika: 1 wykorzystana jednostka
przeliczeniowa = 7 tys. euro. Polska korzystata z programu m.in. poprzez wykorzystanie srodkow
Krolewskich Holenderskich Sit Powietrznych do ¢wiczenia umiejgtnosci tankowania w powietrzu
przez pilotéw polskich F-16.

Przykladami sojuszniczej wspotpracy sa takze programy SALIS, SAC C-17, AMSCC, MCCE.
SALIS (Strategic Interim Air Lift Solution — SALIS) czyli Program Tymczasowego Rozwiazania
Lotniczego Transportu Strategicznego zapoczatkowato 17 panstw, podpisujac Memorandum
0 Porozumieniu (Memomorandum of Understanding — MoU). Upowaznialo ono agencjg¢ NAMSA
(NATO Maintenance and Supply Agency — NAMSA) do podpisania umowy na czarter samolotow
An-124 z, zarejestrowana w RFN, prywatna cywilna firma RUSLAN — SALIS GmbH. W imieniu
zrzeszonych panstw obstuge finansowa zapewnia NAMSA, za$ organizacja przelotow zajmuje si¢
Europejskie Centrum Koordynacji Ruchu Wojsk (Strategic Air Lift Coordination Centre — SALCC)
z siedziba w Eindhoven. PrzewozZnik gwarantuje przerzut do 120 ton tadunku na samolot. W 2009
i1 2010 r. Polska w ramach programu posiadata do wykorzystania po 295 godzin lotu, co, jak
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obliczano dawalo mozliwo$¢ dokonania 17-18 przelotow do Afganistanu w ciagu roku.
Zapotrzebowanie na transport sktada polskie Szefostwo Transportu i Ruchu Wojsk — Centrum
Koordynacji Ruchu Wojsk (STiRW-CKRW) do SALCC z co najmniej 30 dniowym
wyprzedzeniem w stosunku do planowanego lotu. Sktadka roczna za udzial w programie wynosi
ok. 7,5 mln euro. Polska przewodniczyta programowi SALIS w 2010 r.

Program SAC C-17 (Strategic Airlift Capability — SAC) powstat w 2006 r. w drodze podpisania
listu intencyjnego (Letter of Intent — Lol) przez 14 panstw (w tym Polske). Jego istota jest wspolny
zakup przez uczestnikow 3 samolotow Boeing C-17 Globemaster (USA wniosly do programu
jeden samolot). Programem zarzadza, stworzona na jego potrzeby, organizacja NAMO (NATO
Airlift Management Organisation — NAMO — Organizacja Zarzadzania Transportem Lotniczym
NATO), ktora powotata swoja agencje wykonawcza NAMA (NATO Airlift Management Agency —
NAMA - Agencja Zarzadzania Transportem Lotniczym NATO). Koszt programu, ktory ma
obowiazywa¢ do 2035 r., wynosi 5944, 1 mIn USA i obejmuje koszty zakupu samolotow, ich
remontéw, wyszkolenia personelu oraz paliwa lotniczego. W oparciu o program powotlano
migdzynarodowa jednostke lotnicza — 1 Skrzydto Cigzkiego Lotnictwa Transportowego (1st Heavy
Airlift Wing — HAW). Dysponuje ona trzema maszynami, za$ jej macierzysta baza jest lotnisko
Papa na Wegrzech. Personel liczy 150 osob (w tym 62 osoby eskadry lotniczej), za§ Polska zdotata
wynegocjowac dla siebie 6 stanowisk (zastepcy szefa wydzialu dowodzenia 1 tacznos$ci; dowodcy
zatogi (eskadra lotnicza); pilota (eskadra lotnicza); loadmastera (czyli szefa zatadunku; eskadra
lotnicza); podoficera sekcji zaopatrzenia (eskadra zaopatrzenia); pracownika wojska w wydziale
dowodzenia i facznosci). Operacyjne zasady dziatania jednostki ustalono w Memorandum
of Understanding (MoU), podpisanym w czerwcu 2008 r. Kazde partycypujace panstwo ma
przydzielony roczny nalot, za$ catkowity nalot jednostki to ok. 3550 godzin. Polska posiada 150
godzin rocznego nalotu (ok. 9 lotow do Afganistanu i z powrotem rocznie) i, stosownie do tego,
uczestniczy w kosztach realizacji programu (udziat RP w kosztach zakupu samolotu C-17 wynosi
3,92% kosztow, zas udzial w utrzymaniu jednostki to 4,23% ogotu kosztow; najwigkszy jest wktad
USA wynoszacy odpowiednio 33,33% kosztow zakupu i1 28,17% kosztow utrzymania. USA
korzystaja zarazem z najwigkszego nalotu wynoszacego 1000 godzin rocznie) [5, s. 15-17].
Catkowity polski koszt udzialu w programie do 2035 r. wyniesie 900 mln zl, ptatnych w rocznych
sktadkach. Wegry jako panstwo rejestrujace 1 oznakowujace samoloty sa odpowiedzialne za
wystgpowanie o udzielenie zgody dyplomatycznej do panstw nad terytoriami ktérych ma
nastgpowac przelot samolotow jednostki.

Program znany jako Atenskie Wielonarodowe Centrum Koordynacji Transportu Morskiego
(Athens Multinational Strategic Coordination Centre — AMSCC) pozwala na szybsze pozyskiwanie
cywilnych zasobow transportowych, poprzez bezptatne doradztwo i posrednictwo w dostgpie do
tych zasobow. Czas realizacji przetargu i wylonienia przewoznika wynosi w przypadku AMSCC
ok. 45 dni. Polska, na podstawie Memorandum o porozumieniu migdzy Ministrem Obrony
Rzeczypospolitej Polskiej a Ministrem Obrony Narodowej Republiki Greckiej w sprawie
wspotpracy z Wielonarodowym Centrum Koordynacji Transportu Morskiego w Atenach [6] (Sztab
Obrony Grecji zarzadza programem) oraz, bedacego jego nastgpstwem Porozumienia
technicznego, jest cztonkiem tego programu od 1 marca 2008 r. W programie uczestniczy
8 panstw.

W 2008 r. RP podpisata rowniez Notg Akcesyjna o przystapieniu do innej inicjatywy, jaka jest
Europejskie Centrum Koordynacji Ruchu Wojsk (Movement Coordination Centre Europe —
MCCE), powstate w 2007 r., i skupiajace 21 panstw (w tym takze spoza NATO, np. Szwecjg).
Utworzono je z potaczenia Centrum Koordynacji Transportu Morskiego i Europejskiego Centrum
Transportu Lotniczego. Podobnie jak w przypadku AMSCC, MCCE nie posiada wlasnych srodkow
transportu, za§ jego rola ogranicza si¢ do pomocy w planowaniu transportu i pozyskaniu
stosownych $rodkow. Kazde panstwo uczestniczace w programie, w tym Polska, obowiazane jest
do zaptaty sktadki cztonkowskie;.

W przypadku operacji NATO Sojusznicze Centrum Koordynacji Ruchu Wojsk (Allied Movement
Co-ordination Centre — AMCC) wystepuje, w celu wsparcia operacji, do panstw Sojuszu
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0 udostepnienie nadwyzek zdolno$ci przewozowych innym panstwom posiadajacym niedobor

srodkow transportu morskiego. Warunki i koszty wykorzystania catos$ci lub czgéci powierzchni

fadunkowej okretow (statkow) sa uzgadniane w porozumieniach zawartych pomigdzy
zainteresowanymi stronami. Z ramienia Polski zadania te realizuje Szefostwo Transportu i Ruchu

Wojsk — Centrum Koordynacji Ruchu Wojsk (STIRW-CKRW), w uzgodnieniu z Dowddztwem

Operacyjnym;

3) poprzez zawieranie cywilnoprawnych umow z podmiotami dziatajacymi na komercyjnym rynku
lotniczym 1 morskim. Zaleta wykorzystania cywilnych statkéw powietrznych do transportu
wojskowego pozostaje wysoka gotowos¢ do uzycia. Wada jest natomiast, w przypadku przelotow
mig¢dzynarodowych, konieczno$¢ uzyskania zgdd dyplomatycznych panstw w ktorych przestrzeni
powietrznej ma sie odby¢ przelot. Wydluza to czas realizacji przemieszczenia. Pozyskanie
cywilnych statkdw powietrznych moze nastapi¢ w drodze:

a) doraznej, gdy kazdorazowo, na podstawie decyzji Ministra Obrony Narodowej, upowazniona do
tego wojskowa jednostka budzetowa w drodze otwartej procedury przetargowej kontraktuje na
miedzynarodowym rynku komercyjnym niezbedne, ustalone w koordynacji z STIRW-CKRW
srodki przewozowe;

b) zawierania statych umow cywilnoprawnych z przewoznikiem lub firma brokerska. Najczesciej
stosowane sa trzy podstawowe formy uméw cywilnoprawnych:

- umowa czarteru, w ktorej sily zbrojne zlecaja przew6z czarterowy zolnierzy i personelu
cywilnego, a takze tadunkéw na uzgodnionych trasach oraz ramach czasowych i warunkach
finansowych umowy. Przewoznik oddaje do dyspozycji czarterujacego okreslong liczbg miejsc
lub pojemnos¢ statku powietrznego w celu wykonania przewozu okreslonego przez
czarterujacego;

- ramowa umowa czarteru, ktéra moze by¢ zawierana na czas okreslony lub bezterminowo.
Jej istota jest utrzymywanie przez przewoznika statkow powietrznych w gotowosci do uzycia
przez okreslony czas. Czarterujacy nie placi za utrzymanie tej gotowosci, jednak nie ma
gwarancji ze strony przewoznika, co do zdolnosci realizacji przewozu zgodnie z wymogami sit
zbrojnych. Zaleta takich umoéw jest skrocenie do minimum czasu pozyskania $rodkow
transportu. W praktyce, realizacja przewozéw odbywa si¢ na podstawie osobnych umow
szczegdtowych, w ktorych okreslone sa rzeczywiste, ilosciowe i czasowe wymagania sit
zbrojnych oraz warunki finansowania danego przewozu. Polska zawarta umowg ramowsa na
dostarczenie samolotu pasazerskiego typu B 737/ B 757/ B 767 lub ekwiwalentu dla
przewiezienia personelu sit zbrojnych RP na okres 48 miesigcy;

- kontrakt u$piony, czyli zawierana na okres wielu lat umowa majaca na celu zagwarantowanie
przez przewoznika wydzielenia w okreslonym czasie uzgodnionej ilosci i rodzaju statkow
powietrznych do zabezpieczenia przewozdéw wojskowych. W przeciwienstwie do ramowej
umowy czarteru, przewoznik odplatnie utrzymuje statki powietrzne w okreslonej gotowosci do
uzycia.

W wypadku czarteru statku cywilnego zastosowanie znajduja przepisy dotyczace ubezpieczen

lotniczych oraz migdzynarodowe regulacje zwiazane z odpowiedzialnoscia przewoznika [8].

Cywilnoprawne umowy z przewoznikami zawiera STIRW-CKRW [2, s. 21-25].

W przypadku transportu morskiego, w razie wigkszych operacji konieczne jest pozyskanie

cywilnych $rodkéw transportu bezposrednio z rynku komercyjnego od armatorow (przewoznikow

komercyjnych) polskich lub zagranicznych. Dotyczy to zwlaszcza zabezpieczenia przewozu

Polskich Kontyngentéw Wojskowych (PKW) w ramach sojuszniczych operacji pokojowych poza

granicami RP. W takim przypadku STiRW-CKRW zawiera umowy cywilnoprawne

z przewoznikami, tak polskimi, jak i zagranicznymi. Umowy okre$laja warunki i koszt uzycia

srodkow transportu. Na potrzeby przewozow wojskowych stosuje sig:

a) wieloletnie umowy przygotowane zawczasu, tzw. ,kontrakty u$pione” majace na celu
zagwarantowania przez przewoznika wydzielenia w okreSlonym czasie uzgodnionej ilosci
i rodzaju $rodkow transportu do zabezpieczenia przewozow wojskowych. Przewoznik
utrzymuje $rodki transportu w okreslonej gotowosci do uzycia;

Logistyka 3/2014 363




Logistyka - navka

b) umowy ramowe, w ktorych przewoznik zobowiazuje si¢ do dostarczenia odpowiedniej ilosci
I rodzaju $rodkow transportu do zabezpieczenia przewozow wojskowych. W przeciwienstwie do
,kontraktu uspionego” nie wskazuje si¢ terminu gotowosci srodkéw transportowych do uzycia
za$ przewoznik nie pobiera optat z tego tytutu. W 2012 r., Polska zawarta dwie umowy ramowe:
na dostarczenie statku minimalnej dlugosci linii zaladowczej 1000 m 1 kontenerowcow
o pojemnos$ci minimalnej 500 szt. konteneréw 20” na okres 48 miesigcy, oraz na dostarczenie
samolotu pasazerskiego typu B 737/ B 757/ B 767 lub ekwiwalentu dla przewiezienia personelu
sit zbrojnych RP na okres 48 miesigcy;

C) umowy o czarter, w ktorych przewoznik odptatnie udostepnia do przewozow wojskowych
konkretne $rodki transportu na czas okreSlony, za$§ czarterujacy pokrywa dodatkowe koszty
zwiazane z zatadunkiem, zakupem paliwa 1 wytadunkiem:;

d) umowy przewozu, zawierane dla realizacji na zasadach odptatnosci przewozu Scisle okreslone;j
ilosci 1 rodzaju tadunkéw na wskazanej trasie. W przeciwienstwie do umowy o czarter,
W umowie o przew6z przewoznik dokonuje catosci przedsigwzig¢ zwigzanych z zatadunkiem,
przewozem i wytadunkiem.

Przyktadem wykorzystania statkéw cywilnych do transportu polskiego sprzetu w wyposazenia

wojskowego jest wycofywanie PKW Czad w 2008 r. Woéwczas to z Libii do Szczecina

przetransportowano, za pomoca trzech wyczarterowanych statkow, 556 konteneréw oraz 93

jednostki sprzg¢towe, glownie pojazdy (koszt wynidst ok. 1,7 mln euro). Rok podzniej

wyczarterowano statek przewozacy 17 kontenerdéw i 35 jednostek sprzetu PKW UNIFIL (koszt:

470 tys. euro). Statki cywilne do transportu wojskowego pozyskiwano na potrzeby praktycznie

wszystkich operacji prowadzonych poza Europa (Kongo, Czad, Irak, Afganistan) [9, s. 22]. Wazna

rolg przy pozyskiwaniu cywilnych $rodkéw transportu morskiego odgrywaja terminy skladania
zapotrzebowan na transport, ktéore powinny by¢ skladane z odpowiednim wyprzedzeniem.

Zapotrzebowania te sktadaja dowddztwa rodzajow sit zbrojnych (RSZ) oraz nie bgdace w sktadzie

RSZ komorki (jednostki) organizacyjne resortu Obrony Narodowej lub dowodztwa PKW

(na wycofanie do kraju). Sktada si¢ je nie pdzniej niz 20 dni przed planowana data zatadunku

(na przew6z okrgtami Marynarki Wojennej RP) albo nie pdzniej niz 50 dni przed planowana data

zatadunku (na przewoéz statkami czarterowanymi na zasadach komercyjnych). Odrgbne terminy

moga by¢ przewidziane w ,.kontraktach uspionych”, umowach dwustronnych z innymi panstwami
lub w programach NATO dotyczacych pozyskiwania srodkow transportu morskiego. Istotna, przy
pozyskiwaniu cywilnych srodkow transportu morskiego, jest takze migdzysojusznicza koordynacja
dziatan. Poprzez unikanie niepozadanej konkurencji w dostgpie do $rodkow transportu migdzy
panstwami NATO 1 zwiazanego z nia wzrostu stawek czarterowych, dazy si¢ do bardziej
efektywnego wykorzystania dostgpnych na rynku statkow i ograniczenia kosztow uzycia.

Przyktadem sojuszniczej wspolpracy w tej dziedzinie jest program znany jako Atenskie

Wielonarodowe Centrum Koordynacji Transportu Morskiego (AMSCC). Pozwala ono na szybsze

pozyskiwanie cywilnych zasobow transportowych, poprzez bezptatne doradztwo i posrednictwo

w dostgpie do tych zasobow. Czas realizacji przetargu i wylonienia przewoznika wynosi

w przypadku AMSCC ok. 45 dni. Polska, na podstawie Memorandum o porozumieniu mig¢dzy

Ministrem Obrony Rzeczypospolitej Polskiej a Ministrem Obrony Narodowej Republiki Greckiej

w sprawie wspotpracy z Wielonarodowym Centrum Koordynacji Transportu Morskiego

w Atenach, oraz, bgdacego jego nastgpstwem Porozumienia technicznego, jest cztonkiem tego

programu od 1 marca 2008 r. W tymze roku podpisano takze Note Akcesyjna o przystapieniu do

innej inicjatywy, jaka jest Europejskie Centrum Koordynacji Ruchu Wojsk (Movement

Coordination Centre Europe — MCCE) [4], powstale w 2007 r. i skupiajace 21 panstw (w tym

takze spoza NATO, np. Szwecjg). Utworzono je z polaczenia Centrum Koordynacji Transportu

Morskiego i Europejskiego Centrum Transportu Lotniczego. Podobnie jak w przypadku AMSCC,

MCCE nie posiada wiasnych $rodkéw transportu, za§ jego rola ogranicza si¢ do pomocy

w planowaniu transportu i pozyskaniu stosownych s$rodkow. Kazde panstwo uczestniczace

W programie, w tym Polska, obowiazane jest do zaptaty sktadki cztonkowskie;.
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Polskie okrety 1 statki uzyte do przewozu Sit Zbrojnych RP pozostaja pod kontrola narodowa przez
caly czas przewozu. Zagraniczne statki i okrety uzyte do przewozu Sit Zbrojnych RP pozostaja pod
kontrola narodowych 1 sojuszniczych dowodztw okre§lonych w porozumieniach lub umowach
dotyczacych ich uzycia.

Za planowanie transportu wojskowego odpowiedzialne jest kilka ogniw, ktorymi pozostaja
Dowoddztwo Operacyjne, STIRW-CKRW oraz dowddztwa rodzajow sit zbrojnych. Koncowym
efektem planowania jest przedstawiony w formie graficznej i opisowej plan przewozéw morskich.
Kazde z wymienionych ogniw realizuje $cisle okreslone zadania szczegdétowo sprecyzowane
w instrukcji o przewozach wojsk oraz uzbrojenia 1 sprz¢tu wojskowego transportem morskim
(DD/4.4.3).

WNIOSKI

Wspdlczesnie, zadne panstwo, poza najwigkszymi, nie jest w stanie samodzielnie realizowac
wlasnych potrzeb w zakresie transportu strategicznego. Zarazem wymogi dzisiejszego
zglobalizowanego $wiata i1 udzial w sojuszniczych, natowskich operacjach stawiaja przed Sitami
Zbrojnymi RP wymog przemieszczania duzej ilosci ludzi 1 sprzgtu na znaczne odlegtosci. Aby mu
sprosta¢, Polska musi pozyskiwaé zdolnosci transportu strategicznego. Droga ku temu jest zawieranie
umow migdzynarodowych 1 realizacja wspdlnych programéw z sojusznikami, oraz umow
cywilnoprawnych na rynku komercyjnym. To pierwsze rozwigzanie, cho¢ nie zawsze najtansze,
wydaje si¢ jednak znacznie bardziej pewne. Wskazane byloby, ale jest tez wymogiem konieczno$ci,
by RP szerzej angazowala si¢ w inicjatywy mi¢dzynarodowe w zakresie transportu strategicznego.

Streszczenie

Artykut analizuje najwazniejsze umowy miedzynarodowe i programy wspoipracy zmierzajqce do poprawy
polskich zdolnosci w zakresie transportu strategicznego. W pierwszej kolejnosci przyblizono posiadane wlasne
zdolnosci  transportowe. Nastepnie zidentyfikowano najwazniejsze umowy i programy miedzynarodowe
aktualnie wiqzqce Rzeczpospolitq Polskq. Towarzyszy im krotkie omowienie poszczegolnych programow.
W dalszej kolejnosci wskazano inne, komercyjne sposoby pozyskiwania zdolnosci transportowych.
Prace zamykajq krotkie wnioski.

International agreements and programs in the field of strategic transport
capabilities

Abstract

The article analyzes the most important international agreements and cooperation programs aiming
to improve Polish capacities for strategic transport. The first part describes the Polish own military transport
capacity. Then, the most important international agreements an programs actually binding Poland
were identified. Subsequently, other, commercial means of improving transport capabilities were discussed.
The last part of article contains brief conclusions.
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