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KOMUNIKACJA TROLEJBUSOWA
A KRAJOBRAZ KULTUROWY MIASTA TYCHY

TROLLEY-BUS TRANSPORTATION VERSUS
THE CULTURAL LANDSCAPE OF TYCHY

Stowa kluczowe: ekologiczne srodki transportu miejskiego, trolejbusy, krajobraz kulturowy,
miasto ,sypialnia”
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Streszczenie

W artykule przedstawiono zarys rozwoju komunikacji trolejpusowej w Tychach oraz wybrane
elementy krajobrazu kulturowego tego miasta roztaczajace si¢ wzdluz tras linii trolejpusowych. Prze-
bieg tras trolejpusowych daje mozliwo$¢ poznania jedynego w swoim rodzaju miasta zaplanowanego
i konsekwentnie realizowanego jako miasto o dominujacej funkcji mieszkaniowej. W zagospodarowa-
niu przestrzeni Tychow odzwierciedlajq sie wszystkie tendencje urbanistyczno-architektoniczne reali-
zowane w Polsce po II wojnie $wiatowej, od socrealizmu charakterystycznego dla lat 50. XX w., po-
przez wielokondygnacyjne bloki z , wielkiej plyty” do deweloperskich osiedli jedno- i wielorodzin-
nych XXI w. Podroz trolejpbusem umozliwia poznanie réznorodnych architektonicznie i funkcjonalnie
osiedli tworzacych niepowtarzalny krajobraz miasta zaplanowanego jako ,, sypialnia” dla Gérnosla-
skiego Okregu Przemystowego.

Abstract

The article presents an outline of trolley-bus transportation in Tychy, as well as selected elements of the cul-
tural landscape of the city extending along trolley-bus lines. The trolley-bus routes provide the possibility to get
to know a city unique in its kind - designed and consistently developed as a city with a dominating residential
function. The space development of Tychy reflects all urban and architectural tendencies realized in Poland after
World War 11, from socialist realism characteristic of the 1950s, through prefab high-rises, to developed single-
and multi-family apartment complexes. Travelling by trolley-bus allows one to familiarize themselves with the
architecturally and functionally diverse housing complexes that create the unique landscape of the city designed
to be a sleeper city for the Upper-Silesian Industrial Region.
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WSTEP

Historia trolejbusow sigga lat 80. XIX w. W Polsce pojawily sie dopiero w pierw-
szej potowie XX w. Obecnie komunikacja trolejpusowa funkcjonuje w 312 miastach
swiata (www.trolleymotion.com) o zroznicowanej strukturze spoteczno — gospodarcze;.
W Polsce tylko trzy miasta posiadajg taki srodek komunikacji miejskiej: Gdynia, Lu-
blin oraz Tychy. Przez te lata trolejbusy wrosty w krajobraz tych miast, stajac sie jed-
na z jego wizytdwek, a tym samym swego rodzaju atrakcja turystyczna dla odwie-
dzajacych. Pajeczyna przewodow trakcyjnych utkana nad ulicami Gdyni, Lublina
i Tych, po ktorej majestatycznie i z charakterystycznym dzwiekiem poruszaja sie po-
pularne ,trajtki” stanowi wyrdznik tych miast w regionie oraz $wiadczy o prestizu
wielkomiejskim.

Kiedy w 1950 r. podjeto decyzje o budowie Nowych Tychow, myslano o stwo-
rzeniu miasta — sypialni, ktore byloby zlokalizowane blisko wielkich osrodkow
przemystowych, a jednoczesnie w sposdb naturalny odgrodzone od hatd, wielkich
fabryk i kominéw tak bardzo charakterystycznych dla krajobrazu Gérnego Slaska.
Nowe Tychy miaty by¢ azylem dla ludzi wracajacych z pracy, miaty by¢ miastem,
w ktérym mieszkancy mogli zy¢, odpoczywac i rozwijac si¢ z dala od hatasu prze-
mystowego i smogu. Przemawiato za tym kilka czynnikow, z ktorych najwazniej-
szym bylo korzystne polozenie na skraju Puszczy Pszczynskiej. Dzigki przyjetym
koncepcjom urbanistycznym miasto od podstaw budowano z uwzglednieniem ob-
szernych stref zieleni, zaréwno tej wewnatrzosiedlowej jak i wydzielonej, tworzacej
charakterystyczng zielona o$ miasta. W Tychach powstaty liczne tereny zielone
w postaci parkow i skwerdw, ktore zajmuja okoto 30% powierzchni miasta (Musiot,
1992). Osiedla zaprojektowano na ksztatt dziatek ogrodowych, ktore potaczyly sze-
rokie aleje i ulice. Uklad drogowy byt jednym z czynnikoéw, ktéry wptynat na prze-
prowadzenie w Tychach swoistego eksperymentu, jakim bylo uruchomienie komu-
nikagji trolejpbusowej. Rozwigzanie to miato usprawni¢ obstuge komunikacyjna roz-
wijajacego sie¢ miasta oraz doskonale wpisywato sie w jego ekologiczny wizerunek.

Celem niniejszego artykutu jest przedstawienie wybranych elementéw krajobra-
zu kulturowego miasta Tychy usytuowanych wzdtuz tras linii trolejpusowych. Ty-
chy sa przykladem miasta o dominujacej funkcji mieszkaniowej, w ktérym odzwier-
ciedlaja sie wszystkie tendencje urbanistyczno-architektoniczne realizowane w Pol-
sce po II wojnie swiatowej od socrealizmu charakterystycznego dla lat 50. XX w., po-
przez wielokondygnacyjne bloki z , wielkiej ptyty” do deweloperskich osiedli jedno-
i wielorodzinnych XXI w. Podréz trolejpusem umozliwia poznanie réznorodnych
architektonicznie i funkcjonalnie osiedli tworzacych niepowtarzalny krajobraz mia-
sta ,sypialni”.
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GENEZA BUDOWY TRAKCJI TROLEJBUSOWE]J] W TYCHACH

Na poczatku lat 80. XX w. w zwiazku z trudnosciami w zaopatrzeniu w olej na-
pedowy WPK w Katowicach rozwazato wprowadzenie alternatywnego srodka ko-
munikacji miejskiej wobec komunikacji autobusowej. Poczatkowo rozwazano budo-
we sieci tramwajowej ale wymagato to duzych naktadow finansowych i diugiego
cyklu inwestycyjnego, dlatego najlepszym rozwiazaniem okazat si¢ trolejbus. 11 lu-
tego 1982 r. zapadta decyzja o budowie eksperymentalnej linii trolejbusowej (20 lat...,
2003; Grzywocz, 1984). Do realizacji projektu wybrano miasto Tychy, ze wzgledu na
korzystny uktad drogowy (szerokie ulice), brak skrzyzowan z innymi Srodkami
transportu korzystajacymi z sieci gornej (tramwaje, kolej) oraz duze potoki pasazer-
skie. Za wprowadzeniem komunikagji trolejpusowej przemawialy rowniez inne ar-
gumenty, tj.:

— ekologia (brak emisji spalin i niski poziom hatasu),

— wigksza przepustowos¢ tras (zaktadano wprowadzenie taboru o wiekszej po-
jemnosci),

— nizsze koszty eksploatacyjne (nizszy koszt energii elektrycznej w stosunku do
paliw ptynnych w latach 80.).

Analizujac powyzsze argumenty z perspektywy czasu, trzeba stwierdzi¢, ze dwa
ostatnie okazaly si¢ chybione, poniewaz trolejbusow przegubowych nigdy w Ty-
chach nie wprowadzono, a koszty eksploatacji trolejpuséw od samego poczatku byty
wyzsze w porownaniu do komunikacji autobusowej. Jednakze pomimo podwyzszo-
nego poziomu kosztéw eksploatacyjnych i inwestycyjnych w stosunku do komuni-
kacji autobusowej wazne sa walory ekologiczne tego srodka transportu miejskiego.
Wzgledy ekologiczne, spoteczne i zdrowotne obok czysto matematycznego wylicze-
nia kosztow eksploatacji zyskuja coraz wieksza wage w ogolnym rachunku ekono-
micznym.

BUDOWA I ROZWOJ TRAS TROLEJBUSOWYCH W TYCHACH

Decyzja wojewody katowickiego z dnia 11 lutego 1982 r. rozpoczeto prace przy
budowie infrastruktury trolejpusowej. Poczatkowo wybudowano 4-kilometrowy od-
cinek sieci trakcyjnej wiodacy od zajezdni autobusowej WPK przez éwczesne ulice
Hanki Sawickiej (obecnie Pitsudskiego) i Zawadzkiego (Dmowskiego) do ulicy Kra-
sickiego (Jana Pawta II). Oficjalna inauguracja pierwszej linii trolejpusowej w Ty-
chach nastgpita 1 pazdziernika 1982 r. Tego dnia trolejbusy przewiozly pierwszych
pasazerow na linii nr 1 w relacji Tychy Zajezdnia WPK — Tychy Krasickiego. Uru-
chomienie tej linii pozwolilo na zapoznanie si¢ z warunkami eksploatagji trolejbu-
sow. 27 pazdziernika 1982 r. w zwigzku z uzyskaniem satysfakcjonujacych wynikow
eksploatacyjnych podjeto decyzje o realizacji kolejnych etapow budowy ukiadu tras
trolejpusowych w Tychach (20 lat..., 2003; Grzywocz B, 1984).

Drugim etapem inwestycji bylo wybudowanie petli na terenach przemystowych
o dtugosci 3 km poprowadzonej ulicami: Towarowa, Przemystowa i Metalowa. Petle
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oddano do uzytku 29 lipca 1983 r. i tym samym wydluzono trase linii nr 1. W tym
samym r., 30 grudnia, przekazano do eksploatacji 6-kilometrowy odcinek przebiega-
jacy ulicami: Hanki Sawickiej (Pitsudskiego), Jaskowicka, Stoczniowcdw, Harcerska,
Begonii, Budowlanych wraz z petla w rejonie dworca PKP: ul. Swierczewskiego
(Burschego), Lenina (Andersa), 1 Maja, Budowlanych. Ten etap budowy zapewnit
bezposrednie potaczenie potudniowych osiedli Srédmiescia z gléwnym dworcem
kolejowym oraz z zakladami pracy zlokalizowanymi na terenach przemystowych
,Wschod”. Trasa od terendw przemystowych do dworca PKP byta obstugiwana
przez linie¢ nr 2.

W 1984 r. zrealizowano odcinek o dtugosci 3,6 km, ktéry poprowadzono ulicami:
Koniewa (Armii Krajowej), Fornalskiej (Wyszynskiego), Engelsa (Edukacji) i Budow-
lanych. Nowo wybudowang trase zaczeta obstugiwac linia nr 3 zapewniajac pola-
czenie komunikacyjne pétocnych osiedli Srédmieécia.

W roku 1985 oddano do uzytku kolejne odcinki sieci o tacznej dtugosci 5,3 km.
Pierwszy odcinek umozliwit bezposrednie potaczenie Paprocan ze Srédmiesciem
poprzez rozbudowe sieci na ul. Koniewa (Armii Krajowej) w strong Jeziora Popro-
canskiego. Trase ta obstugiwata linia nr 4. Réwnoczesnie wydtuzono trase linii nr 1
do dworca PKP poprzez dobudowanie sieci trakcyjnej na ulicy Zwakowskiej. W tym
samym czasie sie¢ trakcyjna podciagnieto takze na ul. Dzierzynskiego (Grota Ro-
weckiego), ale odcinek ten nie byt eksploatowany az do 2002 r.

Jak podaje B. Grzywocz (1984) ostatni etap rozbudowy trakgji trolejbusowej
w Tychach (planowany do realizacji w 1986 r.), zaktadal poprowadzenie sieci trak-
cyjnej ulicami Sikorskiego i Glinczaniska. Odcinek ten mial zapewni¢ najszybsze po-
taczenie do dworca PKP od Paprocan przez Zwakéw. Docelowa diugoéé tras trolej-
busowych w Tychach miata wynosi¢ 28 km, a ich obstuge miato zapewnic 7 linii kur-
sujacych z 10-minutowa czestotliwoscia. Ponadto w dalszej nieokreslonej przysztosci
planowano rozbudowe sieci trakcyjnej do nowo projektowanych dzielnic mieszka-
niowych, tj. Cielmic, Jaroszowic, Makotowca oraz do zakladéw pracy zlokalizowa-
nych na terenach przemystowych ,Po6inoc”, a takze do Fabryki Samochodéw Matoli-
trazowych (obecnie Fiat Auto Poland). Plany te nie zostaly zrealizowane, gdyz od
1985 r. nie byto wigkszych inwestycji majacych na celu rozbudowe istniejacej trakcji
elektrycznej. Dopiero w 2002 r. rozbudowano sie¢ trolejpusowa wzdtuz ulicy Jana
Pawta II i uruchomiono piata lini¢ trolejpusowa — linie E, ktéra taczy Paprocany
z centrum handlowo — ustugowym miasta. Linia ta zaczeta kursowac 2 wrzesnia
2002 1. (ryc. 1).
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Ryc. 1. Schemat sieci trolejbusowej (stan na 31 grudnia 2009 r.).
Zrédto: Powatka, Soczéwka, 2011).

Fig. 1. Trolleybus network diagram (as at December 31, 2009).
Source: Powatka, Soczowka, 2011.

KRAJOBRAZ KULTUROWY WZDLUZ TRAS LINII TROLEJBUSOWYCH

Miejski krajobraz kulturowy, ksztaltowany przez dziatalnos¢ cztowieka, jest wy-
nikiem dynamicznego rozwoju Tychow od lat 50. XX w. W krajobrazie tym mozna
odnalez¢ wiele interesujacych obiektow stanowiacych atrakcje turystyczna miasta.
Przesledzono je uwzgledniajac ich lokalizacje na trasie pieciu linii trolejbusowych.
Krzyzuja sie one, m.in. w poblizu gtéwnego dworca kolejowego, dlatego z tego miej-
sca rozpoczeto poznawanie krajobrazu miasta.

Osiedle ,,A” (Anna) - to pierwsze osiedle mieszkaniowe Nowych Tychdéw. Osie-
dle zbudowano w sasiedztwie dworca kolejowego na terenach dawnego folwarku
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ksiecia pszczynskiego. Zaprojektowal je prof. Tadeusz Teodorowicz-Todorowski
z Politechniki Slaskiej. Osiedle zaprojektowane zostato na planie osiowym jako zwar-
ty zespdt z centralnym placem, petniacym funkcje reprezentacyjne, handlowe i ustu-
gowe. Budowe osiedla rozpoczeto w 1951 r., a pierwsze mieszkania oddano do uzyt-
ku w maju 1952 r. Osiedle ,A” budowane byto gtéwnie dla gérnikéw i ich rodzin —
stad tez inna nazwa tego osiedla — Osiedle Gérnicze. W 1958 r. na Placu Pstrowskie-
go (obecnie Plac $w. Anny) otwarto dom kultury z salg kinowo-teatralna. Odbywaty
si¢ tam wazne uroczystosci, m.in. Barbérki, teraz znajduje sie tam szkota tanca , Ti-
to”. Z tytu budynku znajdujq sie dwie rzezby przedstawiajace gdrnika i hutnika (fot.
1-2); nawiazuja one do pierwotnego charakteru tego osiedla.

- i
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: ! . : i
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i
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Fot. 1. Rzezba gornika. Fot. 2. Rzezba hutnika.
Photo 1. Miner Sculpture. Photo 2. Steelworker Sculpture.

Kolejnym nawigzaniem jest usytuowana na skwerku, po wschodniej stronie osiedla,
lampa gornicza (fot. 3). Innymi, charakterystycznymi elementami osiedla sa ptasko-
rzezby oraz kompozycje wykonane technika sgraffito (fot. 4). Do dzi$ zachowaty sie
plakiety zoomorficzne (jest ich okoto 50), ktore sq umieszczone nad drzwiami kazdej
klatki (fot. 5). Kazda z nich jest inna i niepowtarzalna. Warto jeszcze zwrdci¢ uwage
na budynek Zaktadu Elektroniki Goérniczej (ZEG), na ktdrym znajduje si¢ oryginalna
mozaika przedstawiajaca elektroniczne obwody scalone (fot. 6). Jak podaje M. Lipok-
Bierwiaczonek (2011) to jedyne osiedle w Tychach, w ktdrego urbanistyce i architek-
turze zrealizowano programowe zatozenia sztuki socrealizmu. Jest ono unikatem
w skali europejskiej, gdyz zachowato si¢ w niezmienionej formie.

Kiedy trwata jeszcze budowa osiedla ,,A” ogtoszono konkurs na catosciowq kon-
cepcje urbanistyczna nowego miasta Tychy. Konkurs wygrat zespdt architektow
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z Warszawy, pracujacy pod kierunkiem Kazimierza Wejcherta i Hanny Adamczew-
skiej (pdzniej Adamczewska-Wejchert). Zostali oni mianowani generalnymi projek-
tantami miasta Tychy. Pierwszym osiedlem zrealizowanym wedlug nowej koncepgji
bylo osiedle B.

Fot. 3. Lampa gornicz a w skali 10:1. Fot. 4. Kompozycje wykonane
Photo 3. Miner's Lamp, scaled 10:1. technikg sgraffito.

Photo 4. Sgraffito projects.

Fot. 5. Plakieta zoomorficzna. Fot. 6. Budynek ZEG-u z oryginalna
Photo 5. Zoomorphic Plaque. mozaika obwodow scalonych.
Photo 6. ZEG Building with Original
Integrated Circuit Mosaics.
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Osiedle ,,B” (Barbara) — budowe tego osiedla rozpoczeto w 1953 r. Wedtug kon-
cepcji generalnych projektantéw osiedle B miato by¢ tacznikiem nowego miasta
z zastanym starym zespotem miasteczka Tychy. Wejchertowie nazwali to osiedle
romantycznym. Ulice zostaly poprowadzone swobodnymi liniami, dostosowanymi
do uksztattowania terenu, z kilku miejsc otwarto perspektywe na wieze barokowego
koSciota p.w. $w. Marii Magdaleny. Przed ko$ciotem znajduje si¢ rynek, ktory zostat
utworzony po 1959 r. Do okoto 1920 r. znajdowat si¢ tam staw. W 2007 r. na rynku
postawiono fontanne, w poblizu ktdrej rosna trzy lipy, posadzone w latach 60. XX w.
dla upamiegtnienia trzech powstan $Slaskich (Lipok-Bierwiaczonek, 2011). Symbolem
przypominajacym o dawnym wiejskim charakterze tego terenu jest rzezba ,Chtopcy
z gesia” (odnowiona w 2010 r.), znajdujaca sie na skwerze u zbiegu ulic Budowla-
nych i Batorego. Bedac na tym osiedlu warto réwniez zobaczy¢ odnowiony Plac Ba-
czynskiego (fot. 7-8). Udajac si¢ z Placu Baczynskiego w strone osiedla ,E” (Ewa)
dojdziemy do Parku Niedzwiadkéw, w ktérym znajduja sie trzy rzezby niedzwiad-
kéw w roznych pozach — ulubione miejsce zabaw dzieci. W parku tym znajduje sie
rowniez fontanna, ktéra ma postac spietrzonych mis o zréoznicowanej srednicy. Idac
dalej trasa linii trolejbusowej warto zwroci¢ uwage na budynek Technikum Budow-
lanego (obecnie Zespdt Szkdt nr 5), a zwlaszcza na forme tupinowa dachu nad wej-

$ciem do szkoty.

Fot. 7. Odnowiony Plac Baczynskiego — Fot. 8. Odnowiony Plac Baczynskiego —
widok na pierzeje potudniowo-wschodnia. widok na pierzeje poétnocno-wschodnia.
Photo 7. Renovated Baczynskiego Square — Photo 8. Renovated Baczynskiego Square

South-East Frontage View. — North-East Frontage View.

Osiedle ,,H” (Honorata) — na tym osiedlu ciekawym obiektem na trasie linii tro-
lejpusowej jest kosciot p.w. $w. Jana Chrzciciela. Budowe kosciola rozpoczeto
w sierpniu 1957 r., a poswigcono 21 grudnia 1958 r. (www.tychyjch.katowi-
ce.opoka.org.pl). Przez okoto 15 lat koscidt stat w szczerym polu, dopiero w 1973 r. za-
czeto budowac wokodt niego osiedle H. Od samego poczatku nowoczesna architektu-
ra kosciota byta przedmiotem dyskusji i licznych krytyk. Prostota i surowos¢ stylu
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kosciota poczatkowo nie odpowiadata
duzej liczbie wiernych, ktorzy byli
przyzwyczajeni do tradycyjnego stylu
i wystroju wnetrza, a widok namalo-
wanego Ukrzyzowanego Chrystusa na
Scianie ottarzowej wciaz jest przed-
miotem kontrowersyjnych opinii (fot.
9). Tuz przy kosciele, w 1981 r. wybu-
dowano wiez¢ w ksztalcie krzyza,
w ktorej umieszczono trzy dzwony.
W kosciele znajduja sie¢ dwa witraze.
Pierwszy - znajdujacy si¢ za sciang
oftarzowa — zostal wykonany w 1989
r.; drugi — znajduje si¢ w Scianie fron-
towej i przedstawia m.in. sceny chrztu
w Jordanie. W kosciele warto rowniez
zwroci¢ uwage na nietypowe stacje
Drogi Krzyzowe;j.

Fot. 9. Wnetrze kosciota p.w. $w. Jana
Chrzciciela w Tychach.

Photo 9. Interior of St. John the Baptist's
Church in Tychy.

Osiedle ,K” (Karolina) zaczeto budowacé w 1976 r. Osiedle to zyskato duza sta-
we, gdyz autorzy za projekt otrzymali nagrode Ministra Budownictwa (Lipok-
Bierwiaczonek, 2011). W centrum osiedla znajduje si¢ plac, ktéry przez mieszkancow

zostal nazwany ryneczkiem. Zrdznicowanie poziomow na placu (schody, murki,

tawki) miato stworzy¢ przyjazna przestrzen, stuzaca zardwno wypoczynkowi, jak
i integracji mieszkaricow. Na placu znajduje sie rzezba Slazaczki Karolinki, a pomie-
dzy blokami osiedlowymi znajduje sie szeroki deptak, ktéry prowadzi w kierunku
ulicy Jaskowickiej, na ktdrej znajduje si¢ przystanek trolejpusowy, a dalej w strone

Parku Jaworek.

Wysiadajac przystanek dalej (jadac
trolejpusem w kierunku zajezdni)
i udajac si¢ w kierunku osiedla ,U”
(Urszula) zobaczymy charakterystycz-
ny i niepowtarzalny budynek w mie-
Scie — Brame Stonca (fot. 10). Brama
Stonica obok piwa tyskiego, fabryki
samochodow , Fiat Auto Poland” oraz
trolejpusdéw uwazana jest za symbol
Tychow. Obok Bramy Stonca znajduje
sie¢ bank PKO, ktory jest charaktery-
stycznym przykladem architektury
postmodernistyczne;.

Fot. 10. Ikona Tychéw — Brama Storica .
Photo 10. Tychy's Icon — the Gate of Sun.
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Fot. 11. Hotel Piramida w Tychach.
Photo 11. Piramida Hotel in Tychy.

Osiedle ,,Z” (Zuzanna) — na tym osiedlu
znajduje si¢ kolejna ikona Tychow -
Piramida Zdrowia i Urody (fot. 11).
Budynek znajduje si¢ w rekreacyjnej
dzielnicy Tychéw (Paprocany). Piramide
zbudowano w najwyzszym punkcie nad
brzegiem  Jeziora  Paprocanskiego,
w tyskim czakramie. Jej wlasciciel, znany
bioenergoterapeuta — Tadeusz Ceglinski
przypisuje jej szczegdlne wlasciwosci.
W budynku znajduje si¢ m.in.:
pieciogwiazdkowy hotel, restauracja
Kleopatra, Centrum Zdrowia i Urody,

Komnaty Relaksacyjno — Energetyzujace oraz wiele elementéw nawiazujacych do

sztuki starozytnego Egiptu. Warto nadmienié, ze tyska piramida jest wykonana

w skali 1:5 w stosunku do wzorcowej piramidy Cheopsa w Gizie z zachowaniem

wszystkich proporgji.

PODSUMOWANIE

Tychy to unikatowe miasto w Polsce — jest niezwykle, ciekawe i niepowtarzalne.

Przez kilka dziesigcioleci o Tychach mowiono i pisano, ze to , miasto socjalistyczne”,

,miasto sypialnia”, , miasto bez historii”, ,miasto bez zabytkéw”, , miasto dzieci”,

ale p6t wieku temu stwierdzono réwniez, ze ,Nowe Tychy to 6smy cud $wiata”...

Z przedstawionej pracy wynika, iz na przyktadzie Tychéw mozna poznac koncepcje

urbanistyczne i dziela architektury catego okresu powojennego.

Tychy moga by¢ atrakcyjne nie tylko dla mitosnikéw historii sztuki lecz dla

wszystkich tych, ktérzy cenia sobie przestrzen i ekologiczne rozwiazania, zwtaszcza

w transporcie miejskim. Przez prawie trzydziestolecie istnienia trolejbusy staly sie

popularne, zyskaty sobie sympatie wsrdd tyszan i staty sie wyroznikiem miasta

w regionie. Oprdcz szczegdlnego aspektu spotecznego (znaczna czes¢ zasiadajacych

za kierownica trolejpuséw stanowia kobiety), przyczynity si¢ w duzym stopniu do
wzrostu $wiadomosci ekologicznej mieszkancow. To wlasnie dzigki trolejpbusom Ty-

chy byly nagradzane i wyrdzniane jako miasto ekologiczne.
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