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LINIA TRAMWAJOWA JAKO ELEMENT KRAJOBRAZU
KULTUROWEGO WSCHODNICH DZIELNIC SOSNOWCA

TRAM LINE AS AN ELEMENT OF CULTURAL LANDSCAPE
OF EASTERN DISTRICTS OF SOSNOWIEC
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Streszczenie

Czynnikiem pierwotnie ksztaltujagcym krajobraz kulturowy wschodnich dzielnic Sosnowca byto
rolnictwo. W II potowie XIX w. dolaczyt drugi kolejny — gérnictwo wegla kamiennego. Brak komuni-
kacji powodowat samodzielny rozwdj osad. Pomimo, iz w XIX w. do czesci z nich doprowadzono
linie kolejowe, w potaczeniach lokalnych nie odgrywaly one istotnej roli. Sytuacje zmienita wybudo-
wana w latach piecdziesiatych linia tramwajowa — dzisiejsze wschodnie dzielnice miasta zyskaly do-
godne potaczenie komunikacyjne z Sosnowcem. Tramwaj stat si¢ swoistym ,oknem na swiat”, co
uksztattowalo obecng jego pozycje w swiadomosci mieszkaricow i znaczenie dla tozsamosci lokalnej.
W wyniku tego procesu linia tramwajowa stata si¢ trwatym elementem tego krajobrazu. Sprzyjaty
temu: specyficzny uktad osadniczy — ,wyspowo$¢” osiedli, odpowiedni moment historyczny powsta-
nia linii, wytworzenie w $wiadomosci mieszkancéw roli istotnej roli tramwaju dla poprawy warun-
kéw bytowych i przebieg transformacji w latach dziewie¢dziesiatych.

Abstract

Primarily factor of forming the cultural landscape of eastern districts of Sosnowiec was agriculture. In the
second half of the twentieth century, there was also another factor — coal mining. There was lack of the public
transport, settlements were expanding as independent ones. Although in the nineteenth century for some of the
settlements, the railway lines were brought but in the local connections it did not play the significant role. The
situation changed in fifties, when the tram line was built. Today’s eastern districts of the city have gained easy
access to the city of Sosnowiec. Tramway has become a kind of “window on the world”, what has a big influence
on current position of tram lines in the minds of people and the importance of local identity. As a result, tram
line has become the permanent element of this landscape thanks to: specific kind of settlement system — insularity
of settlements, proper historical moment for building tram line, formation (creation) in the resident’s minds the
importance of the role of the tram for improving their living conditions and the process of the transformation
in the nineties.
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WPROWADZENIE

Zycie spoteczno-gospodarcze dzielnic miejskich w konurbagji toczy sie specyfi-
cznym trybem. Te stosunkowo niewielkie miejscowosci moga poszczycic¢ sie bogata
historia i tradycja, czesto znacznie starsza niz miasto, w granicach ktdérego sie
obecnie znajduja. Wptywa to na uksztattowanie si¢ wsrod ich mieszkancow poczucia
odrebnosci swojej ,matej ojczyzny”, ktéra nierzadko widoczna jest rowniez w za-
gospodarowaniu przestrzennym (,, wyspowos¢” dzielnic).

W XIX w. do czeéci z tych osiedli zostaja doprowadzone linie kolejowe, ktdre
jednak ze wzgledu na stosunkowo mata liczbe potaczen lokalnych nie odgrywaja
dos¢ istotnej roli. Sytuacja zmienita si¢ w momencie, gdy te swoiste enklawy zostaty
polaczone z centrami miast za pomoca podmiejskich i miedzymiastowych linii
tramwajowych. Tramwaj stat si¢ dla nich nie tylko synonimem nowoczesnosci, lecz
przede wszystkim pierwszym ,oknem na swiat”. Regularnie i czesto kursujace
tramwaje znaczaco poprawily dostepnos¢ miejsc pracy oraz ustug, tworzac nowe
powiazania przestrzenne. W omawianym przypadku - Sosnowcu — stworzone
powiazania przestrzenne miedzy ponad stutysiecznym Sosnowcem a kilkutysie-
cznymi: Klimontowem, Porabka i Kazimierzem zostaly usankcjonowane decyzja
administracyjng w postaci wlaczenia w granice administracyjne Sosnowca.

Celem niniejszego artykutu jest przedstawienie linii tramwajowej nr 27 z Sosno-
wca do Kazimierza jako elementu krajobrazu kulturowego. Przez krajobraz kulturo-
wy rozumiana bedzie historycznie uksztalttowana w wyniku dziatalnosci czlowieka
przestrzen, zawierajaca wytwory cywilizacji oraz elementy przyrodnicze (Ustawa
o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami z dnia 23 lipca 2003 r.).

CZYNNIKI KSZTALTUJACE KRAJOBRAZ KULTUROWY WSCHODNICH
DZIELNIC SOSNOWCA

Na krajobraz kulturowy wschodnich dzielnic Sosnowca, a w szczegdlnosci
dzielnic posiadajacych komunikacje tramwajowa, bez watpienia wplynety dwa
czynniki: rolnictwo i gérnictwo. Poczatkowo na tych terenach rozciagaty sie geste
lasy, ktore w sredniowieczu zaczeto wyrabywac, a uzyskana ziemie uprawiac — stad
chociazby wywodzi sie nazwa jednej z dzielnic, Porabki. Jest ona najstarsza z dziel-
nic na wschodzie Sosnowca, uznawang za swoisty matecznik dla pozostatych, ktdre
poczatkowo byly jej przysiotkami, a rozwinety sie dopiero po odkryciu zt6z wegla
(Juliusz, Kazimierz). Inne osady nie usamodzielnily si¢, pozostajac do dnia dzisiej-
szego powiazane przestrzennie i funkcjonalnie z Porabka (m.in. Galot, Zawodzie).

Dziatalnos¢ rolnicza rozwijata si¢ przez wieki w oparciu o gospodarstwa
indywidualne. Dopiero na poczatku XX w. gospodarze zacze¢li si¢ oficjalnie zrzeszac,
tworzac roznego rodzaju organizacje. Do najbardziej istotnych zaliczy¢ nalezy kotka
rolnicze, a szczegdlnie kotko w Porabce — dzielnicy, ktora najdtuzej zachowata i jako
ostania stracita swoj rolniczy charakter. Kotko rolnicze w Porgbce powstato w latach
trzydziestych XX w. z zamiarem swiadczenia ustug dla rolnikéw. Profil dziatalnosci
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rozszerzyto ono dopiero w latach szes¢dziesiatych i siedemdziesiatych, gdy poza
dziatalnoscig rolnicza zaczeto swiadczy¢ rowniez inne ustugi zwigzane z przemy-
stowym charakterem regionu, m.in. transportowe. Intensywnie bowiem rozwijano
wspotprace nie tylko z PSS ,Spotem”, ale rowniez huta , Baildon” w Katowicach,
tabryka silnikéw ,Silma” w Sosnowcu Zagorzu i kopalniami wegla, zaopatrujac
stotowki. Kres istnieniu Kotka Rolniczego w Porabce przyniosty nowe realia
gospodarcze. Z ustug kotka zrezygnowaly nie tylko okoliczne fabryki i kopalnie
(w wiekszosci zlikwidowane), ale i miejscowi gospodarze, ktérym nie optacato sie
juz uprawia¢ ziemi i hodowac zwierzat (Pawlowski, 1999). Ostatecznie Kotko
Rolnicze w Porabce zlikwidowano, jako ostatnie na terenie Sosnowca, w 2005 r.

Cho¢ rolnictwo we wschodnich dzielnicach Sosnowca ma bogata historie to bez
watpienia czynnikiem, ktory wywarl najwigkszy wptyw nie tylko na te tereny, ale na
caly region zaglebiowski byto gdérnictwo wegla kamiennego. Dziatalnos¢ gornicza
zapoczatkowano tutaj stosunkowo pozno, bo dopiero w potowie XIX w.. W 1860 r.
rozpoczeto eksploatacje odkrywki wegla kamiennego w Porabce, a w 1874 r.
w Kazimierzu. Nalezy jednak zauwazy¢, Ze w sasiednich dzielnicach kopalnie
powstawaty juz wczesniej: w Bobrku w 1806 r. (odkrywka ,Jacek”), a w Ostrowach
Gorniczych osiem lat pdzniej. Byly to zaklady niewielkich rozmiarow.

W 1879 r. Warszawskie Towarzystwo Akcyjne Kopaln Wegla i Zakladéw
Hutniczych przystapito do budowy szybéw glebinowych dla nowej kopalni
,Kazimierz”, ktora uruchomiono w 1884 r. To samo towarzystwo rozpoczeto w 1902
r. budowe nowej kopalni w obecnej dzielnicy Juliusz. Wydobycie wegla zaczeta ona
jednak dopiero 12 lat pdzniej. (Przemsza-Zielinski, 1994, 1996). Podobna droga
potoczyto sie zycie gospodarcze Klimontowa. W 1890 r. zostat on kupiony przez
Sosnowieckie Towarzystwo Kopaln i Zakltadéw Hutniczych, ktére w 1898 r.
rozpoczelo drazenie szybu , Wtadystaw”, a osiem lat poZniej szybu , Jan”. Inwestycje
te realizowano w ramach rozbudowy kopalni ,Jerzy” w Niwce. Samodzielnos¢
klimontowska kopalnia uzyskata w 1908 r., po ukonczeniu budowy szybu ,Jan”
(Dybata, Rodek, 2001; Przemsza-Zielinski, 1996).

Niejako na uboczu tych przemian pozostata opisana juz Porabka, w ktorej wciaz
dominowata funkcja rolnicza. W XIX w. znacznie zmniejszyta si¢ powierzchnia tej
wsi. Jej dotychczasowe kolonie Kazimierz i Juliusz zaczety funkcjonowac samodziel-
nie w oparciu o zaklady gornicze, a Maczki w oparciu o wezel kolejowy i pobliska
granice panstwowa. Jak podaje J. Jelonek (1964: 38) w przeciagu niecatych 100 lat Po-
rabka stracita miedzy innymi 82 hektary terendw rolniczych zajetych przez kopalnie
,Kazimierz”, 25 ha zamienionych na tereny kolejowe oraz 66 ha utracone w zwigzku
z usamodzielnieniem si¢ osad Bor Porebski i Maczki. Wyjatkiem byly kopalnia
o dwdch szybach i duza elektrownia uruchomione w 1909 r. w kolonii Juliusz, ktore
w catosci powstaly na terenie lasow panstwowych.

Najbardziej dynamiczny rozwoj gornictwa we wschodnich dzielnicach Sosno-
wca przypadl na lata 1950-1980. W latach piec¢dziesigtych podziemne zaprzegi
konne zastapiono elektrowozami, zmodernizowano urzadzenia wyciagowe szybu
,Jan” kopalni ,Klimontéw”, rozbudowano chodniki i urzadzenia wentylacyjne,
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a co najwazniejsze — wprowadzono maszyny do urabiania, fadowania i transportu
wegla. Lata szesc¢dziesiate i siedemdziesiate XX w. to przede wszystkim rozbudowa
i modernizacja kopaln: w kopalni ,, Klimontow” zgtebiono trzy nowe szyby, zbudo-
wano pluczke, dworzec kolejowy, kompleks BHP, stacje ratownictwa gdrniczego,
osadniki wod dotowych; w kopalni , Kazimierz” wybudowano kompleks BHP;
w kopalni ,Juliusz” zmodernizowano szyby ,Juliusz” i ,Maczki” oraz zaktad
przerdbczy, oddano do uzytku kompleks BHP (Dybata, Rodek, 2001; Rechowicz,
1977).

Kres gorniczej prospericie przyniosty lata dziewig¢dziesigte. Konczace si¢ zasoby
wegla pod dzielnica Klimontéw doprowadzily do podjecia decyzji o likwidagji
miejscowej kopalni z dniem 31 grudnia 1995 r. Jej los wkrotce podzielita rowniez
kopalnia ,Juliusz”, zlikwidowana w wyniku restrukturyzacji dwuruchowej kopalni
,Kazimierz — Juliusz”. W odrdznieniu od , Klimontowa” nie zostata ona jednak
tizycznie zlikwidowana, w czesci jej zabudowan dziatalnos¢ prowadzi Zaktad
Przerdbczy ,Juliusz” spoétki , Katowicki Wegiel”. Ostatnia czynna kopalnia wegla
kamiennego na terenie nie tylko wschodnich dzielnic Sosnowca, ale catego Zaglebia
Dabrowskiego jest KWK , Kazimierz — Juliusz” w Sosnowcu Kazimierzu (Dybata,
Rodek, 2001).

BUDOWA LINII TRAMWAJOWE]J NR 27 I JE] ZNACZENIE DLA
WSCHODNICH DZIELNIC SOSNOWCA

Cho¢ pierwsza linia tramwajowa na obszarze dzisiejszej konurbacji katowickiej
powstala pod koniec XIX w. (1894 r.), pierwsze linie tramwajowe w Zaglebiu
Dabrowskim zbudowano w okresie miedzywojennym (1928-29), do wschodnich
dzielnic dzisiejszego Sosnowca tramwaj dotart dopiero w okresie intensywnej
rozbudowy sieci tramwajowej po II wojnie swiatowej.

Budowana w latach piec¢dziesigtych XX w. linia tramwajowa, byta jednym z kilku
elementdéw realizowanego w tym okresie planu inwestycyjnego, majacego na celu
poprawienie warunkow zycia robotnikdw. Z dziatann prowadzonych réwnolegle
nalezy wymienic:

1. budowe osiedli gdrniczych tzw. ,domkow finskich” w Klimontowie (1947-
1950) i w Juliuszu (1948),

2. budowe nowego osiedla Juliusz z 4 tysiacami mieszkan, szkota podstawowa
i osrodkiem zdrowia (1950-1960),

3. przebudowe przystanku kolejowego w Porabce,

=

zalozenie nowego parku w Juliuszu,
5. budowe domu kultury w Klimontowie.

Prowadzone inwestycje wiazaly si¢ z naptywem ludnosci, ktora zasiedlata nowe

domy i podejmowata prace w miejscowych kopalniach (Dybata, Rodek, 2001;
Jelonek, 1964).
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Decyzja o rozwoju komunikacji tramwajowej w Zaglebiu zapadta w koncu lat
czterdziestych XX w. Planowano wowczas realizacje szeregu nowych linii, aczacych
niewielkie miejscowos$ci przemystowe z centrami zaglebiowskich miast: Bedzina,
Czeladzi, Dabrowy Gdrniczej i Sosnowca. W znacznej czesci byty one powieleniem
plandéw z 1929 r., niezrealizowanych z powodu kryzysu gospodarczego, niewystar-
czajacych dochoddéw z przewozu 0séb i wybuchu wojny. Niestety plany przedwo-
jenne nie przewidywaly doprowadzenia linii tramwajowych do Klimontowa,
Porabki, Juliusza czy Kazimierza. Pomyst taki pojawit si¢ dopiero 20 lat pdzniej i jako
jeden z niewielu zaczat by¢ realizowany. Zaktadano budowe od podstaw zupetnie
nowej linii, odgateziajacej si¢ od istniejacej sieci tramwajowej w miejscu dzisiejszego
przystanku Ludwik i biegnacej na wschéd przez Dandowke i Klimontéw do Porabki,
a nastepnie na potnocny-wschod przez Kazimierz do Strzemieszyc.

Pierwsze dwa odcinki z Ludwika do Dandowki i z Dandéwki pod kopalnie
,Klimontow” oddano do uzytku w 1952 r. Siedem lat pdzniej tramwaje zaczety
dociera¢ w okolice dworca kolejowego w Porabce. W 1960 r. lini¢ (oznaczona
numerem 27) przedluzono do kopalni ,Kazimierz” na obrzezach dzielnicy
i zakonczono petla torowa (Soida, 1998). Dalszego odcinka w glab dzielnicy i do
Strzemieszyc nie zrealizowano. Na odcinku od centrum miasta do Danddéwki jest to
linia dwutorowa, dalej do Kazimierza jest to linia jednotorowa z trzema mijankami
i krotkim odcinkiem dwutorowym przy petli w Kazimierzu. Przebieg linii 27 przez
wschodnie dzielnice Sosnowca prezentuje ryc. 1.
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Ryc. 1. Przebieg linii tramwajowej przez wschodrue d21e1n1ce Sosnowca
Zrédto: opracowanie wasne A. Soczéwka na podstawie: Atlas wojewddztwa $laskiego. .., 2007.

Fig. 1. Route of tram line through the eastern part of Sosnowiec.
Zrédto: own eleboration by A. Soczéwka based on: Atlas wojewddztwa $lgskiego. .., 2007.
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ROLE LINII TRAMWAJOWE] W KRAJOBRAZIE KULTUROWYM

Role linii tramwajowej w krajobrazie kulturowym wschodnich dzielnic Sosnowca
nalezy rozpatrywac¢ wieloaspektowo z uwzglednieniem czynnikow historycznych.
Jej obecna pozycja w Swiadomosci mieszkancOw oraz znaczenie dla tozsamosci
lokalnej zostaly uksztaltowane w wyniku blisko pdétwiecznego procesu history-
cznego, w wyniku ktérego linia tramwajowa stata sie¢ trwalym elementem tego
krajobrazu. Dlatego analizowane zagadnienie nalezy rozpatrzy¢ w porzadku chrono-
logicznym.

Przed wybudowaniem linii tramwajowej komunikacja miejska w tym rejonie
praktycznie nie funkcjonowata. W 1948 r. nie kursowaly tutaj zadne regularne linie
autobusowe. Najblizsza (czyli oddalona o kilka kilometréw) byla linia nr 18
kursujaca z Katowic do Dabrowy Gorniczej przez Dandowke i Zagorze (Ogtosze-
nie..., 1948). Mieszkancy mieli do dyspozycji jedynie pociagi kursujace linig kolejowa
z Katowic i Sosnowca przez Daniddwke, Porabke i Kazimierz w strone Olkusza oraz
ze Szczakowej przez Kazimierz do Zabkowic. Cho¢ z dzisiejszej perspektywy wydaje
si¢ to trudne do wyobrazenia, w takich warunkach zyli mieszkancy obecnych
wschodnich dzielnic Sosnowca. Sytuacja ta zaczeta zmienia¢ si¢ dopiero w latach
pie¢dziesigtych XX w. Wéwczas uruchomiono lini¢ autobusowa nr 34 z Sosnowca
przez Klimontdw, Porabke, Kazimierz do Ostrow Goérniczych, na ktorej kursowaty
dwa autobusy co 60 minut oraz przystapiono do budowy linii tramwajowe;j.

Wzgledy, jakie 6wczesnie kierowaly decydentami podczas planowania nowych
linii tramwajowych, doskonale ukazuja dwie notki prasowe z poczatku lat piec¢dzie-
sigtych XX w.:

1. ,Rzad przejawia wszechstronna troske o zabezpieczenie warunkow, niezbed-
nych do wykonania przez przemyst weglowy planu wydobycia i planu inwestycji.
Jednym z tych warunkdéw jest zapewnienie gornikom szybkiego i wygodnego dojaz-
du do pracy oraz powrotu do domu. Ostatnio Prezydium Rzadu powzigto uchwate
w sprawie budowy szeregu nowych linii tramwajowych na Slasku miedzy waznymi
osrodkami gdérniczymi” (Rozbudowa..., 1951).

2. ,Stanowi to dalszy krok na drodze rozbudowy sieci komunikacyjnej tej gesto
zaludnionej dzielnicy przemystowej wojewddztwa katowickiego. W zyciu wymie-
nionych osiedli robotniczych, uzyskanie statej, wygodnej komunikacji jest wydarze-
niem niemal historycznym” (Nowe linie..., 1951).

Zachowujac dystans do jezyka tamtych lat, z cytowanych fragmentéw wytania
sie¢ nie tylko wyraznie potwierdzenie wczesniejszej tezy, iz linia tramwajowa
powstawata jako jeden z elementow planu rozwoju wschodnich dzielnic Sosnowca,
notatki te pokazuja takze jakie obszary byly wowczas preferowane przy opraco-
wywaniu planéw inwestycyjnych. W ta ideologie idealnie wpasowano sytuacje
Klimontowa, Porabki czy Kazimierza — osrodkéw przemystu wydobywczego,
bedacych w potowie XX w. niemalZze odcietymi od sSwiata. Poprzez inwestycje
w budownictwo mieszkaniowe, przemyst i transport podniesiono status tych
miejscowosci. Jednak zauwazy¢ trzeba, iz miejsce zamieszkania (nowe osiedle)
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i miejsce pracy (kopalnia) byty czyms naturalnym, oczywistym. Tramwaj natomiast,
dotychczas kojarzacy si¢ przede wszystkim z centrami wielkomiejskimi, nie byt
czyms$ niezbednym do funkcjonowania tego typu miejscowosci. Stat si¢ on wyrazem
robotniczego luksusu, podniesienia rangi osrodka.

Budowie nowych linii towarzyszyl swoisty ,marketing” tamtych lat. Nie
poprzestawano na suchych komunikatach i informacjach prasowych, takich jak
cytowane powyzej. Otwarcie nowej linii musialo by¢ w miare mozliwosci wpisane
w rytm robotniczego Zycia miejscowosci. Idealnym przyktadem tego typu dziatan
jest wlasnie linia tramwajowa nr 27 przez wschodnie dzielnice Sosnowca. Odcinki do
Klimontowa i Porabki otwierano 1 maja, w Swieto Pracy (odpowiednio w 1952 i 1959
r.), natomiast koricowy odcinek do Kazimierza 4 grudnia 1960 r., w Dzieri Gdrnika.
W ten sposob podkreslano zwigzek pomiedzy komunikacja tramwajowa a przemy-
stowym charakterem miejscowosci. Kazde otwarcie nowego odcinka byto lokalnym
swietem, w ktorym udziat brali przedstawiciele kopaln, kotek rolniczych, kot gospo-
dyn etc. Pierwszy woz tramwajowy byt zawsze udekorowany kwiatami, a jego prze-
jazdowi towarzyszyta orkiestra gornicza. Dzigki takim zabiegom propagandowym
w $wiadomosci lokalnych spotecznosci utrwalano range i znaczenie inwestycji.

Linia tramwajowa byla swoistym ,,oknem na $wiat”, dostepnym dla kazdego.
O dostepnosci tej sSwiadczylta nie tylko dogodna czestotliwosé kursow (regularnie co
20 minut), lecz rowniez przystepna cena. W 1955 r. podczas, gdy najtaniszy normalny
bilet autobusowy kosztowat 1,20 zl to najtaniszy bilet tramwajowy zaledwie 30
groszy (Rozklad.., 1955). Budowa linii tramwajowym umozliwila mieszkaricom
obecnych wschodnich dzielnic Sosnowca (za wyjatkiem Maczek i Ostrow Goérni-
czych, do ktérych tramwaje nie dotarty) dostep do edukacji w szkotach srednich na
terenie centrum miasta, czy tez podjecia pracy poza miejscem zamieszkania.
Mozliwosci dojazddéw do innych zakladow pracy stworzyty okreslone problemy dla
miejscowych kopaln, gdyz zmuszone one byly podja¢ dziatania majgce na celu
zahamowanie nadmiernego odplywu robotnikow.

Znaczenie linii tramwajowej po raz kolejny podkreslone zostalo w latach
dziewigc¢dziesigtych XX w., gdy w wyniku restrukturyzacji gornictwa wegla kamien-
nego przestaly istnie¢ kopalnie ,Klimontéw” i ,Juliusz” oraz szkota gdrnicza na
Porabce. Kursujaca wowczas co 16 minut (co 32 min. poza szczytem i w dni wolne)
linia nr 27 stata sie najlepszym srodkiem dojazdu do pracy i szkét w innych rejonach
miasta. Nie bez znaczenia pozostat fakt, iz linie przedtuzono z centrum Sosnowca
przez Pogon do Bedzina, gdzie w $rody i w soboty odbywa sie targ, dzigki czemu
jeszcze bardziej wzrosta jej atrakcyjnosc!.

Percepgja linii nr 27 wynika réwniez z wybitnych waloréw krajobrazowych tej
trasy. Przestrzenne rozmieszczenie Oowczesnie samodzielnych osrodkow, a dzis
wschodnich dzielnic Sosnowca pozwolito na ztamanie dotychczasowych kanonéw

1'W 2010 r. linie tramwajowa nr 27 ponownie skrécono do dzielnicy Pogon. Obecnie, linia kursuje co
20 minut w dni robocze i w soboty oraz co 30 minut w niedziele i $wieta. Przez caly tydzien wykony-
wane sg rowniez kursy nocne co 90-120 minut.
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wytyczania tras linii tramwajowych wzdtuz istniejacych ulic. Na dwéch fragmentach
w wykopie lub po nasypie. Wymagato to dodatkowego przeksztatcenia krajobrazu,
ale pozwolito na znaczne skrocenie czasu podrdzy, a ponadto nadato linii tramwa-
jowej unikatowy charakter.

Szczegolnie ciekawym fragmentem trasy jest odcinek od Klimontowa do Kazi-
mierza. W trakcie przejazdu, oprocz zlikwidowanej juz kopalni, mija si¢ to co jest
charakterystyczne dla tych terenow i jednoczesnie odmienne od klasycznego miej-
skiego krajobrazu: zapadliska powstate wskutek dziatalnosci gdrniczej, antropoge-
niczny zbiornik wodny czy wreszcie nieuzytki, bedace niegdys polami uprawnymi
(fot. 1). Sama petla tramwajowa rowniez zlokalizowana jest nie wewnatrz dzielnicy
mieszkaniowej, przy nadal czynnej, ostatniej kopalni wegla kamiennego w Zagtebiu
(fot. 2). Intensywne procesy urbanizacyjne sprawily, ze w skali kraju niewiele jest
tras tramwajowych gdzie na wigksza skale w granicach miast wystepuja krajobrazy
charakterystycznych dla obszarow wiejskich, zwtaszcza w potaczeniu z krajobrazami
poprzemystowymi. Trasa linii tramwajowej nr 27 na odcinku od Sosnowca do Kazi-
mierza jest swoistym przekrojem przez mozaike wszystkich typow krajobrazu kultu-
rowego spotkanego na obszarze konurbacji katowickiej — od pozostatosci terendw
o uzytkowaniu rolniczych i podmiejskich terenow otwartych, az do krajobrazéw
zurbanizowanych, industrialnych i postindustrialnych (por. Myga-Piatek, 2008).

Fot. 1. Tramwaj linii 27 nad zbiornikiem Fot. 2. Zabytkowy tramwaj na tle kopalni

antropogenicznym pomiedzy wegla kamiennego w Kazimierzu.
Porabka a Kazimierzem. Przejazd specjalny wagonem typu 4N, jaki
Photo 1. Tram line 27 of the anthropogenic odbyt si¢ w 50. rocznice budowy tej linii
reservoir between Porabka and Kazimierz. tramwajowe.

Photo 2. The history tram in the background
of coal mine in Kazimierz. Special route
took place in the 50" anniversary
of the construction of this tram line.
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LINIA TRAMWAJOWA JAKO ELEMENT KRAJOBRAZU KULTUROWEGO

Krajobrazy kulturowe ksztattuja si¢ pod wptywem ztozonych zaleznosci pomie-
dzy Srodowiskiem przyrodniczym i antropogenicznym — powstaja w ten sposéb
mozaikowe struktury przestrzenne o zréznicowanym sposobie uzytkowania (Degor-
ski, 2005). Na podstawie informacji zawartych w niniejszym artykule stwierdzic¢
mozna, iz pojedyncza linia tramwajowa moze stac si¢ elementem krajobrazu kulturo-
wego. Potrzebne sg jednak ku temu odpowiednie warunki. W tym przypadku
kluczowe znaczenie odegraty:

- specyficzny uklad osadniczy — , wyspowos¢” osiedli, ktéra wptywa na poczucie
odrebnosci mieszkancow kolonii robotniczych wobec wigkszych o$rodkéw miej-
skich. Tramwaj zburzyt dotychczasowa odrebnos¢, tworzac atrakcyjne potaczenie
miedzy osrodkami. Wplywat na zachowania przestrzenne ludnosci, majac duze zna-
czenie w dalszych zmianach spotecznych i kulturowych miejscowosci, przez ktore
przebiega. Procesy tego typu nie beda zachodzity tak wyraznie w przypadku duzych
aglomeracji miejskich lub w centrach miast, gdyz sie¢ komunikacyjna jest tam znacz-
nie bardziej gesta i linia tramwajowa jest tylko jedna z alternatyw srodka transportu.

- odpowiedni moment historyczny, w ktérym powstata linia tramwajowa nr 27.
Jej budowa byla powigzana z szeregiem innych inwestycji, ktdre zmienily obraz
wschodnich dzielnic Sosnowca oraz polepszyly warunki zamieszkujacych je osob.
Dla starszych mieszkancow tramwaj stat si¢ synonimem nowoczesnosci i podniesie-
nia rangi ich miejscowosci w poréwnaniu z innymi osrodkami (np. pozbawionymi
tramwaju Ostrowami Gorniczymi), dla mlodszych natomiast jest juz ,od zawsze”
wpisany w krajobraz, stanowiac jego staly element?.

- wytworzenie w $wiadomosci mieszkancow roli istotnej roli tramwaju dla po-
prawy warunkow bytowych, poprzez m.in. odpowiednie wzmianki w prasie lokal-
nej, kreowanie inauguracji ruchu na lokalne swigto, co posrednio przetozylo si¢ na
wytworzenie powigzan na plaszczyznie ,tramwaj — dotychczas funkcjonujace ele-
menty krajobrazu kulturowego (kopalnie, osiedla robotnicze)”,

- przebieg transformacji gospodarczej we wschodnich dzielnicach Sosnowca.
W latach dziewiecdziesiatych XX w. zlikwidowano na analizowanym obszarze nie
tylko wigkszos¢ kopaln, ale rowniez inne obiekty powstate w tym samym okresie co
tramwaj (dom kultury w Klimontowie, szkole gornicza w Porabce czy urzedy miej-
skie w Klimontowie, Porabce i Kazimierzu). Tym samym linia tramwajowa jest
obecnie jedna z nielicznych pozostatosci podkreslajacych dawna Swietnos¢ tych
osrodkéw, ktérych znaczenie zmalato po wlaczeniu ich w granice Sosnowca i po
przeprowadzeniu procesu restrukturyzacji gornictwa.

W ten sposob w wyniku wieloletniego procesu linia tramwajowa nr 27, bedaca
ostatnia typowo podmiejska linia tramwajowa na terenie wojewodztwa slaskiego, na

2 Argument, ze tramwaj tu byt ,,0od zawsze” byl bardzo czesto podnoszony przez lokalne spotecznosci
w trakcie obrony zlikwidowanej w 2007 r. linii tramwajowej nr 25 z Bedzina do Wojkowic. Mieszkaja-
cy w poblizu linii tramwajowej traktowali tramwaj jako integralng czes¢ najblizszego otoczenia, wy-
ksztatconego krajobrazu kulturowego.
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stale wpisata si¢ nie tylko w pejzaz wschodnich dzielnic Sosnowca, ale réwniez w ich
krajobraz kulturowy.

LITERATURA

Atlas wojewddztwa slaskiego, czes¢ II: okreg katowicki, skala 1:20 000, 2007. Przed-
sigbiorstwo Geodezyjno-Kartograficzne, Katowice.

Degorski M., 2005: Krajobraz jako obiektywna wizualizacja zjawisk i procesow za-
chodzacych w mega systemie srodowiska geograficznego. Prace Komisji Krajo-
brazu Kulturowego PTG, nr 4: 13-25.

Dybata Z., Rodek K., 2001: Klimontéw. Wyd. Stowarzyszenie Przyjaciot Klimontowa,
Sosnowiec.

Jelonek J., 1964: Z dziejéw Porabki osiedla w powiecie bedzinskim. Wyd. Slask, Ka-
towice.

Myga-Pigtek U., 2008: Krajobraz obszaru Gornoslaskiego Zwiazku Metropolitalnego
[w:] Gornoslaski Zwigzek Metropolitalny, zarys geograficzny (red.): A. Hibszer,
R. Dulias, Polskie Towarzystwo Geograficzne, Oddzial Katowicki, Sosnowiec:
131-139.

Nowe linie tramwajowej mocniej powiaza Zaglebie ze Slaskiem. Dziennik Zachodni
nr 22/1951.

Ogloszenie o powotaniu Zwiagzku Miedzykomunalnego ,Slasko-Dabrowskie Linie
Komunikacyjne” z dn. 15.11.1948 r.

Pawlowski M., 1999: Ziemia lezy odlogiem. Dziennik Zachodni nr 105.

Przemsza-Zielinski J., 1994: Sosnowiecka Encyklopedia Historyczna. Zeszyt 2. Wyd.
Sowa-Press, Sosnowiec.

Przemsza-Zielinski J., 1996: Sosnowiecka Encyklopedia Historyczna. Zeszyt 3. Wyd.
Sowa-Press, Sosnowiec.

Rechowicz H. (red.), 1977: Sosnowiec. Zarys rozwoju miasta. Wyd. PWN, Warszawa-
Krakow.

Rozbudowa Slaskich Linii Komunikacyjnych. Dziennik Zachodni nr 129/1951.

Rozklad jazdy trakcji tramwajowej i autobusowej. Wyd. WPK w Stalinogrodzie.
Katowice, 1955.

Soida K., 1998: Komunikacja tramwajowa w aglomeracji katowickiej. PKT Katowice
i Wyd. Stapis, Katowice.

Ustawa o ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami z dnia 23 lipca 2003 r.

Wszystkie fotografie : A. Soczéwka.
All photos 1, 2: A. Soczéwka.

180



	WPROWADZENIE
	Celem niniejszego artykułu jest przedstawienie linii tramwajowej nr 27 z Sosno-wca do Kazimierza jako elementu krajobrazu kulturowego. Przez krajobraz kulturowy rozumiana będzie historycznie ukształtowana w wyniku działalności człowieka przestrzeń, za...

	BUDOWA LINII TRAMWAJOWEJ NR 27 I JEJ ZNACZENIE DLA
	WSCHODNICH DZIELNIC SOSNOWCA
	LINIA TRAMWAJOWA JAKO ELEMENT KRAJOBRAZU KULTUROWEGO
	ADPD01.tmp
	Citation style: Rechłowicz Marcin, Soczówka Andrzej. (2012). Linia tramwajowa jako element krajobrazu kulturowego wschodnich dzielnic Sosnowca. „Prace Komisji Krajobrazu Kulturowego” (Nr 18, 2012, s. 171-180)


