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ZLIKWIDOWANE SIECI TROLEJBUSOWE W POLSCE

INoBanxa A., Tkou M. JInkBuaupoBaHHbIe TpoJlaelidycHble ceTd B Iloabme. TpomuieOycsl kKak HENOIMYJISIPHBIE CPECc-
TBa TOPOACKOTO TPAHCIIOPTA 3aCiIy>KMBAIOT 0COOOr0 BHUMAHMS, TaK KaK OHM JPY>KECTBEHHBIE K OKpy»karomei cpene. B INoms-
LI YHCJIO JIMKBUANPOBAHHBIX TPOJUICHOYCHBIX MapIIpyTOB 3HAUUTENILHO TPEBBINIACT CyLIeCTBYIONe. B HacTosmee Bpems
TPOJUICHOYCHBIN TpaHCIIOPT paboTaeT TONBKO B TpexX ropoxax: I abns, Jlto6iuH, Teixbl. B ctathe npencraBieHa HCTOPHS JIH-
KBUAUPOBAaHHBIX TPOIIEHOYCHBIX MapHIPyTOB, KOTOPbIE MHOTHE TOJbI SKCILTyaTHPOBAJINCh B 8 — kKpoMe Bapimassl — ropogax
Honpum: [lem6una, ['oxxyB Benukonosnsckuii, Jlerauna, Onpiuteid, [losnans, Cioynck, Banbxux, Bporas.

Powatka A., Tkocz M. Clesed trolley bus lines in Poland. Trolley busses which are not very popular mean of city transport
are worthy of notice because they are extremely environmental friendly. In Poland there are more closed trolley bus lines than
these which work. At present trolley bus transport operates only in three towns: Gdynia, Lublin and Tychy. This paper de-
scribes the history of closed trolley bus systems which for many years used to function in 8 — without Warsaw — Polish
towns: Dgbica, Gorzoéw Wielkopolski, Legnica, Olsztyn, Poznan, Stupsk, Walbrzych, Wroctaw.

Stowa kluczowe: ekologiczne $rodki transportu, zlikwidowane sieci trolejbusowe, trolejbusy

Streszczenie ga, po ktorych przesuwaja si¢ drazkowe odbieraki pra-
du). Komunikacja trolejbusowa w Poznaniu ruszyta
Trolejbusy jako mato popularny $rodek transportu miejs- w 1930 roku i funkcjonowata przez 40 lat. Byt to naj-
kiego zashuguja na szczegblna uwage, poniewaz sa to po- dhuzej dzialajacy system trolejbusowy wsrod sieci zli-
jazdy przyjazne dla Srodowiska. W Polsce przewaza licz- kwidowanych.
ba systemow zlikwidowanych w stosunku do istniejacych. Najwiecej systemow trolejbusowych w Polsce uru-
Obecnie komunikacja trolejbusowa jest eksploatowana chomiono w czasie I wojny $§wiatowej za czaséw oku-
tylko w trzech miastach: w Gdyni, Lublinie oraz Ty-  pacji niemieckiej. Nalezaty do nich: sie¢ olsztyfska,
chach: W niniejszym ppracqwaniu przyblizono historig gdynska, gorzowska, legnicka oraz walbrzyska. Po
zlikwidowanych sieci trolejbusowych w 8, sposréd 9 zakonczeniu dzialan wojennych wszystkie te systemy

miast, w kté.rych sieci.te funkcjonowaly, t_] w DQbiC.y, — z wyjatkiem gorzowskiego — zostaly odbudowane.
Gorzowie Wielkopolskim, Legnicy, Olsztynie, Poznaniu, W latach 1960. i 1970. panowaly w Polsce tendencje

Stupsku, Walbrzychu i Wroctawiu. do likwidacji komunikacji trolejbusowej z powodu wy-

sokich kosztow eksploatacyjnych oraz koniecznosci
importu taboru. W efekcie trakcje trolejbusowa wyco-
WSTEP fano z Poznania, Olsztyna, Walbrzycha oraz z Warsza-
wy. Do Warszawy komunikacja trolejbusowa jeszcze
Historia trolejbusow sigga lat 80. XIX wieku. W Pols- powrdcita, gdyz w latach 1980., w zwiazku z og6lno-

ce pojawily si¢ dopiero w pierwszej potowie XX wie- Swiatowym kryzysem paliwowym, ponownie zwrd-
ku. Pierwsza lini¢ trolejbusowa w aktualnych grani- cono si¢ ku trolejbusom. Wtedy w Polsce zaczgto tez
cach naszego kraju uruchomiono we Wroctawiu w 1912 wprowadzac¢ trolejbusy w miastach, w ktorych wczes-
roku. Na linii tej zastosowano bardzo niedoskonaty sy- niej nie byly one znane: w Tychach, Stupsku oraz Dg-

stem odbioru pradu Lloyda-Kohlera. Liczne problemy bicy. Z tych nowo uruchomionych sieci funkcjonuje
techniczne spowodowaly, iz lini¢ t¢ zamknigto juz jedynie sie¢ tyska.

w 1913 roku. Drugim polskim miastem (aczkolwiek Przedmiotem niniejszego artykutu sa zlikwido-
rozpatrujac Owczesne granice panstwa, to pierwszym), wane sieci trolejbusowe w Polsce, a jego celem na-
w ktorym zdecydowano si¢ na wprowadzenie komu- $wietlenie historii w poszczegolnych miastach (rys. 1).
nikacji trolejbusowej, byt Poznan. Sie¢ tutaj zbudo- Ze wzgledu na rozlegtos$¢ terenu oraz kilka etapow
wana, w porownaniu do wroctawskiej, byta juz bar- dziatalnosci sieci trolejbusowej w Warszawie, miasto
dzo nowoczesna. Przy jej budowie zastosowano udos- to w rozwazaniach pominigto.

konalony sposob dostarczania pradu systemu Maxa Problematyka komunikacji miejskiej jest stosun-
Schiemanna, ktory do dzisiaj jest stosowany (dwa prze- kowo rzadko podejmowana przez geografow. Do nie-
wody sieci trakcyjnej zawieszone rownolegle nad dro- licznych wyjatkéw naleza publikacje J. WARSZYN-
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Rys. 1. Zlikwidowane (1) i istniejace (2) sieci trolejbusowe
w Polsce

Fig. 1. Closed (1) and functioning (2) trolley bus systems in
Poland

SKIEJ (1968) oraz T. LUEWSKIEGO (1987), analizujace
problemy publicznego transportu miejskiego w Kra-
kowie i Warszawie. Zmianami komunikacji miejskiej
w aglomeracji krakowskiej zajmowata si¢ takze M.
Ko0zZANECKA (1980), natomiast problematyke komu-
nikacji szynowej w obshudze i integracji GOP-u po-
dejmowat S. DZIADEK (1995). Do nowszych publi-
kacji mozna zaliczy¢ prace B. MEYER (1998), J. PE-
TRYSZYNA (1998), J. KACZMARKA (2002), A. So-
CZOWKI (2007), A. KOLOSIA (2006) i M. RECHLO-
WICZA (2007). Wiele artykutéw naukowych i popu-
larno-naukowych publikowanych jest w specjalisty-
cznych czasopismach, takich jak np. Transport Miej-
ski i Regionalny (dawniej Transport Miejski), czy
Trolleybus Magazine. Niejednokrotnie stanowity one
materiat zrodlowy w niniejszej pracy. Skorzystano
réwniez z opracowan niepublikowanych w postaci ma-
terialdow wewngtrznych przedsigbiorstw komunikacji
miejskiej.

ZLIKWIDOWANE SIECI TROLEJBUSOWE
W WYBRANYCH MIASTACH POLSKI

Dgbica

Historia debickich trolejbusow jest unikatowa w dzie-
jach komunikacji trolejbusowej w Polsce z tego wzgle-
du, Zze stanowily one wlasno$¢ prywatna. Budowg sig-
ci trolejbusowej rozpoczeto z inicjatywy Kombinatu
Rolno-Przemystowego ,,Igloopol” (BUDYN, 1988).
Prace budowlane postgpowaty w bardzo szybkim tem-
pie — rozpoczely si¢ w maju 1988 roku, a juz 1 listo-
pada trolejbusy przewiozly pierwszych pasazerow.
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Tego dnia, w dniu Wszystkich Swigtych, przejazd tro-
lejbusem byt bezptatny i wszystkie kursy konczyly si¢
w poblizu cmentarza w Straszecinie. Regularna komu-
nikacja trolejbusowa zaczgta funkcjonowac dopiero od
12 listopada 1988 roku (CZUCHRA, 2008).

Linia trolejbusowa o dlugos$ci 5 km potaczyta pot-
nocna czg$¢ Debicy ze Straszgcinem. Za mostem na
Wistoce rozdzielata sic w dwoch kierunkach: do kos-
ciola w Straszgcinie oraz do obecnego Szpitala Psy-
chiatrycznego. Byl to pierwszy etap budowy trakeji
trolejbusowej. Kolejnych etapow, zaktadajacych m. in.
rozbudowe potaczen trolejbusowych do centrum Deg-
bicy oraz do Latoszyna i Wytworni Urzadzen Chiodni-
czych, nigdy nie zrealizowano, gdyz wladze miasta nie
wykazywaly zainteresowania dalszym rozwojem tego
rodzaju komunikacji. W zwiazku z tym istniejaca na
obrzezach miasta sie¢ trolejbusowa stata sig de facto
linia wewnatrzzaktadowa, ktorej gtéwna rola polegata
na dowozie pracownikow do Straszgcina, a pozniej
z powrotem do De¢bicy.

W 1990 roku nastapit upadek KRP ,,Igloopol”,
a wraz z nim stopniowo ograniczano funkcjonowanie
komunikacji trolejbusowej. Ostatni kurs trolejbusy wy-
konaty w pazdzierniku 1990 roku. Obecnie pozostaty
jedynie shupy trakcji trolejbusowe;j, ktore stuza jako
latarnie uliczne.

Gorzéw Wielkopolski

Decyzj¢ o wprowadzeniu komunikacji trolejbusowe;j
w Gorzowie Wielkopolskim podjgto w 1942 roku. Ze
wzgledu na braki materialowe prace budowlane trwa-
ly dtugo, a przy budowie infrastruktury trolejbusowej
zastosowano szereg niespotykanych rozwiazan, m.in.
zamiast miedzianej napowietrznej sieci jezdnej o prze-
kroju 100 mm® zastosowano druty stalowo-aluminio-
we o przekroju 225 mm* (WOIJCIESZAK, 1992).

Uruchomienie komunikacji trolejbusowej nastapi-
o 23 czerwca 1943 roku. Uktad linii trolejbusowych
byt krzyzowy i potaczyly one wazniejsze czesci mias-
ta. Linia nr 1 byla relacji Dworzec PKP — Kazimierza
Wielkiego, linia nr 2 prowadzita z Frydrychowa do
Szpitala Psychiatrycznego. Trzecia linia trolejbusowa
przebiegata od dworca PKP na Zamoscie. Z chwila
uruchomienia komunikacji trolejbusowej dysponowa-
no tylko czterema pojazdami, dlatego poczatkowo tro-
lejbusy byly eksploatowane tylko na odcinku Frydry-
chowo — Szpital Psychiatryczny. Ciekawostka jest to,
iz od 1944 roku w Gorzowie Wielkopolskim istniata
réwniez trolejbusowa linia towarowa kursujaca pomig-
dzy portem, elektrownia, gazownia i szpitalem psychia-
trycznym. Dhugos$¢ wszystkich tras trolejbusowych wy-
nosita okoto 12 km. Komunikacja trolejbusowa funkcjo-
nowata zaledwie do 30 stycznia 1945 roku.

Legnica

W czasie Il wojny §wiatowej w miastach znajduja-
cych si¢ pod okupacja niemiecka zastgpowano trakcje
tramwajowa trolejbusami. Taki plan opracowano réw-



niez dla dwczesnej Liegnitz, a jego realizacja trwala
ponad dwa lata. Otwarcie linii trolejbusowej nastapito
10 listopada 1943 roku (60 lat...). Trolejbusy kursu-
jace na linii nr 1 potaczyly dworzec PKP z Laskiem
Ztotoryjskim znajdujacym si¢ w potudniowo-zachod-
niej czgsci miasta. Z dostgpnych informacji wynika,
iz trasa ta pelnita wazna rol¢ w uktadzie komunika-
cyjnym miasta (TURZANSKI, 1976).

Wkroczenie do miasta wojsk Armii Czerwonej
w 1945 roku spowodowato zniszczenia sieci trakcyj-
nej oraz taboru trolejbusowego, jednakze nie byt to ko-
niec legnickich trolejbusow. Po wojnie, 22 lipca 1949
roku przywrocono komunikacjg trolejbusowa z tym,
ze poprowadzono ja nowa trasa — od dworca kole-
jowego na lotnisko wojskowe. W takim uktadzie ko-
munikacja trolejbusowa przetrwata do konca 1956 ro-
ku, kiedy podjgto decyzjg o jej zastapieniu autobusa-
mi, ze wzgledu na czgste awarie pojazdow oraz brak
mozliwo$ci zakupu nowego taboru, ktéorego w Polsce
nie produkowano.

Olsztyn

Komunikacja trolejbusowa w Olsztynie zostata uru-
chomiona w dniu wybuchu II wojny $wiatowej
(REICH, 1996; SRUTKOWSKI, 2007) i byta druga siecia
tego rodzaju potaczen miejskich w Polsce. Pierwsza
linia trolejbusowa byta relacji Dworzec Gtowny —
Osiedle Mazurskie. Obstugiwato ja pigc trolejbusow
kursujacych co 15 minut. W 1943 roku uruchomiono
druga linig trolejbusowa, ktorej trasa przebiegata z Ja-
kubowa na Osiedle Mazurskie. W czasie okupacji ko-
munikacja trolejbusowa byla regularnie eksploatowa-
na. W wyniku dzialan wojennych cala infrastruktura
trolejbusowa zostata uszkodzona — zerwano sie¢ trak-
cyjna, potamano stupy, a tabor rozgrabiono (REICH,
1996; ZIENKIEWICZ, PRZYTOCKA, 2007).

Do odbudowy trakcji trolejbusowej oraz remontu
trolejbusow przystapiono w 1946 roku. 10 grudnia uro-
czys$cie oddano do uzytku tras¢ Plac Roosevelta —
Osiedle Mazurskie, ktora 27 stycznia 1947 roku prze-
dhuzono do gléwnego dworca PKP nadajac jej numer 4.
Z poczatkiem 1948 roku uruchomiono druga linig z Pla-
cu Roosevelta do Kortowa. Linia ta otrzymata numer 3
i 5 lat p6zniej zostala przedtuzona do Zatorza. W 1967
roku Olsztyn posiadat 21 trolejbuséw, z czego 15 by-
to w ruchu: 10 na trasie linii 4 oraz 5 na trasie linii
numer 3 (ZIENKIEWICZ, PRZYTOCKA, 2007).

W styczniu 1968 roku zadecydowano o likwida-
cji trakcji trolejbusowej w Olsztynie. Jeszcze w tym
samym roku zlikwidowano tras¢ do Kortowa, zacho-
wujac jedynie odcinek z Osiedla Mazurskiego. Odci-
nek ten wydhuzono z dworca PKP do ronda przy ul. Ja-
giellonskiej. Linia ta pozostala w eksploatacji do 1971
roku. 31 lipca 1971 roku byt dniem, w ktorym olszty-
nianie po raz ostatni mogli skorzystac z trolejbusow.

Plany przywrocenia komunikacji trolejbusowej
w Olsztynie pojawialy si¢ kilkakrotnie, niemalze od
chwili jej likwidacji az do czasow wspotczesnych. Jed-
nak zaden z nich nie doszed! do skutku. Przewaznie
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glownym czynnikiem przemawiajacym za ,,nie” byly
zbyt wysokie koszty inwestycji.

Poznan

Podczas Migdzynarodowych Targéw Poznanskich dy-
rekcja Poznanskiej Kolei Elektrycznej zwrdcita uwa-
g¢ na srodek transportu miejskiego zademonstrowany
przez Anglikow — byt nim nieznany wowczas w Pols-
ce trolejbus. W 1928 roku zakupiono jeden taki po-
jazd, a rok pdzniej — dwa. Pierwsza linig trolejbusowa
uruchomiono 12 Iutego 1930 roku i do 1939 roku by-
fa to jedyna linia trolejbusowa w Polsce (TURZANSKI,
1987; NADOLSKI, 1988; WOJCIESZAK, 2000). Trasa
pierwszej linii trolejbusowej potaczyta Rynek Srodec-
ki z ulica Gtéwna, wynosita nieco ponad 2 km i kur-
sowaly na niej dwa trolejbusy z 10-minutowa czgsto-
tliwoscia. Jeszcze przed wybuchem II wojny $wiato-
wej zaczeto budowac trakcje trolejbusowa z Rynku
Srédeckiego wzdtuz ulicy Warszawskiej do Osiedla
Warszawskiego. Budowg tej trasy dokonczyt okupant.
Jej uruchomienie nastapito 6 wrzesnia 1941 roku.
W 1944 roku trasy obu linii przedtuzono z Rynku Sro-
deckiego przez nieistniejacy obecnie most na Cybinie
na Ostréw Tumski. W tym samym roku uruchomiono
jeszcze trzecia lini¢ trolejbusowa od Ogrodu Botanicz-
nego do dwczesnego lotniska wojskowego na Lawi-
cy. Te trzy linie funkcjonowaty do 20 stycznia 1945 r.
Walki o Poznan spowodowaty catkowite zniszczenie
taboru trolejbusowego. W celu pozyskania trolejbusow,
po wojnie remontowano stare pojazdy, a w 1947 roku
dokonano zamiany tramwajow za trolejbusy z Gorzo-
wem Wielkopolskim, w ktorym nie zdecydowano sig
na odbudowe¢ przedwojennej trakcji trolejbusowe;.
Pierwsza, powojenna lini¢ trolejbusowa uruchomiono
1 marca 1946 roku. Jak podaje J. WOICIESZAK (2000),
na poczatku 1948 roku w Poznaniu funkcjonowaty juz
trzy linie trolejbusowe:

1) ,,U”: relacji Ogrody — Wola, dlugosci 2,7 km;

2) ,,W”: relacji Mostowa — Srodka — Os. Warszaws-

kie, dtugosci 3,8 km;
3),,2”: relacji Mostowa — Srodka — Glowna, dhugosci
3,2 km.

Od 20 maja 1948 roku dziatata linia ,,T”, ktora
kursowata od dworca kolejowego Poznan Garbary do
Naramowic. Kolejna lini¢ trolejbusowa, oznaczona ja-
ko ,,S”, uruchomiono 27 marca 1950 roku. Z poczat-
kiem 1951 roku trasg tej linii wydtuzono do Placu Ra-
tajskiego. Rowniez w tym samym roku trasg linii ,,W”
wydhuzono do Antoninka.

Do poczatku lat 1960. mialy miejsce modyfikacje
przebiegéw tras trolejbusowych, polegajace m. in. na
wprowadzeniu dwu dodatkowych. Lata 60. XX w. to
okres stopniowej likwidacji systeméw trolejbusowych
w wielu miastach, w tym rowniez w Poznaniu. Glow-
nym argumentem przemawiajacym za likwidacja tego
rodzaju komunikacji miejskiej byt niekorzystny uktad
tras trolejbusowych — linie nie byly ze soba potaczone
tworzac niezalezne sieci, co od samego poczatku przy-
czyniato si¢ do wzrostu kosztéw eksploatacyjnych.



Ostatnia linig trolejbusowa w Poznaniu zlikwidowano
29 marca 1970 roku (WOJCIESZAK, 2000).

Stupsk

W styczniu 1985 roku podjegto decyzje o budowie
trakeji trolejbusowej w Stupsku. Uzasadniano jg ochro-
na srodowiska naturalnego w pasie nadmorskim, a tak-
ze koniecznos$cia oszczedzania paliw plynnych. Zgod-
nie z przyjetym harmonogramem prac, oddanie pier-
wszej linii trolejbusowej do eksploatacji zaplanowano
na lipiec 1985 roku. 20 lipca uroczyscie uruchomiono
linig ,,A”. Trasa tej linii przebiegala od ulicy Ko-
pernika (gdzie znajdowata si¢ zajezdnia) do petli przy
ulicy Rzymowskiego (95 lat...; TURZANSKI, 1985).
Druga linig trolejbusowa ,,B” relacji Hubalczykow —
Rzymowskiego uruchomiono 11 lipca 1986 roku. 27
czerwca 1987 roku do eksploatacji oddano trzecia li-
ni¢ trolejbusowa ,,C”. Trasa nowej linii rGwniez po-
aczyta ulicg Hubalczykow z Rzymowskiego, ale prze-
biegata nowym odcinkiem sieci.

Wedlug Z. WICZKOWSKIEGO (1989), wprowadze-
nie komunikacji trolejbusowej w Shupsku poprawito
funkcjonujaca komunikacj¢ w miescie, gdyz trasy li-
nii trolejbusowych zostaty poprowadzone do nowych
osiedli mieszkaniowych i nie stanowity formy zastgp-
czej dla istniejacej linii autobusowej. Laczna dlugosé
tras trolejbusowych wynosita 19,1 km. Pierwsze lata
funkcjonowania komunikacji trolejbusowej w Stupsku
byty okresem jej §wietno$ci. W tym okresie plano-
wano réwniez uruchomienie linii ,,D” do Kobylnicy
oraz ,,E” do odleglej o 18 km Ustki. Tych ambitnych
planéw nigdy nie zrealizowano z powodu pogarsza-
jacej sig¢ sytuacji ekonomicznej przedsigbiorstwa. Na
poczatku lat 1990. na trasy linii trolejbusowych coraz
czgsciej wyjezdzaly autobusy. W zwiazku z tym w 1999
roku podjgto decyzjg o likwidacji tego $rodka trans-
portu miejskiego. W maju rozpoczeto demontaz sieci
trakcyjnej rozpoczynajac od linii ,,B” i ,,C”. Linia
»A” przetrwala do 18 pazdziernika 1999 roku.

Warto jeszcze wspomnie¢, ze Stupsk byt pierw-
szym w Polsce osrodkiem, w ktérym rozpoczegto se-
ryjng produkcj¢ polskich trolejbusow na nadwoziu
autobusu Jelcz PR110. Trolejbusy byly produkowane
w Komunalnym Przedsigbiorstwie Naprawy Autobu-
sow. Do dzi$ trolejbusy zbudowane w stupskiej KA-
PENIE kursuja po ulicach polskich miast, w ktorych
komunikacja trolejbusowa zostata zachowana. Tym
bardziej zaskakujaca i nieprzemyslana wydaje si¢ de-
cyzja o likwidacji tego rodzaju $rodka transportu
miejskiego w miescie nad Stupia.

Watbrzych

Koncepcj¢ wprowadzenia komunikacji trolejbusowej
w Walbrzychu opracowano jeszcze przed wybuchem
II wojny $wiatowej. Wedlug niej trolejbusy, jako bar-
dziej bezpieczna i szybsza sie¢ potaczen miejskich,
mialy zastapi¢ wyeksploatowana trakcje tramwajowa.
W styczniu 1943 roku rozpoczgto prace nad budowsg
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pierwszej linii trolejbusowej, ktorej trase¢ poprowa-
dzono wzdtuz toru tramwajowego od dworca kolejo-
wego Walbrzych Gtowny do Placu Grunwaldzkiego.
Uruchomienie pierwszej linii o numerze 1 miato miej-
sce 28 pazdziernika 1944 roku. Linia ta funkcjono-
wala z czgstotliwoscia 5—10 minut i miata dhugos¢ 4,8 km
(Historia...; PODOBINSKI, WOJCIESZAK, 1996). Warto
podkresli¢, iz trolejbusy w poréwnaniu z tramwajami
byly ciche i szybkie, dlatego zyskaty uznanie i sym-
pati¢ wsrod mieszkancow.

Seria wypadkow tramwajowych przesadzita o dal-
szych losach tego rodzaju $rodka komunikacji miejs-
kiej w Watbrzychu — podjeto decyzjg o stopniowe;j li-
kwidacji przestarzalej trakcji tramwajowej 1 wprowa-
dzeniu na jej miejsce linii trolejbusowych. W 1949
roku uruchomiono dwukilometrowy odcinek trakcji
trolejbusowej z Placu Grunwaldzkiego do dworca ko-
lejowego Walbrzych Miasto. Wybudowano rowniez
trasg od dworca Watbrzych Miasto do Placu Tuwima.
Uruchomiono wowczas lini¢ nr 6 (Dworzec Gltéwny —
11 Listopada — Walbrzych Miasto) oraz lini¢ okrgzna
o numerze 7 (Dworzec Gtowny — ul. Chrobrego — Wal-
brzych Miasto — 11 Listopada — Dworzec Glowny).

W 1955 roku, w wyniku opracowania projektu
rozwoju komunikacji trolejbusowej w Watbrzychu, pla-
nowano uruchomienie nowych tras do Szczawna, Glin-
ka Starego, Glinka Nowego oraz Gaju. Od 1959 roku
rozpoczgto realizacjg tego projektu i do 1963 roku do
eksploatacji oddano polaczenia trolejbusowe: do Szcza-
wienka, Rusinowej i Sobigcina, likwidujac jednocze-
$nie na tych trasach linie tramwajowe. W latach 1963—
1967 w Walbrzychu istniato 11 linii trolejbusowych
o facznej dlugosci 82 km.

Wedtug materiatow wewnetrznych MPK, w Wal-
brzychu (Historia...) wszystkie linie trolejbusowe kur-
sowaty co 10 minut, w godzinach szczytu uzywane
byly 42 trolejbusy, ktore przewozity 66,7% pasaze-
row. Byt to najlepszy okres dla watbrzyskich trolej-
busow, gdyz pod koniec lat 1960. zaczeto negatywnie
postrzega¢ komunikacjg trolejbusowa, jako mniej ela-
styczng w ruchu w porownaniu do komunikacji auto-
busowej. Juz w 1968 roku podjgto decyzjg o likwidacji
komunikacji trolejbusowej w Watbrzychu. W 1972 ro-
ku trolejbusy kursowaty juz tylko na trzech liniach, kto-
re ostatecznie zlikwidowano w 1973 r.

Wroclaw

Wroctaw byt pierwszym miastem w obecnych grani-
cach Polski, w ktérym wprowadzono trolejbusy. Mi-
mo iz wroclawska sie¢ trolejbusowa funkcjonowata
zaledwie rok, to byla jedna z pierwszych w tej czesci
Europy. 16 marca 1912 roku spétka Gléislose Lloyd-
Bahn Brockau uruchomita linig trolejbusowa na trasie
z Wilczego Kata do Brochowa (TURZANSKI, 1982; KO-
RZENIOWSKI, 1998a, b). Linia ta liczyta 4,4 km i byla
obslugiwana przez 4 trolejbusy i 2 przyczepy. Trolej-
bus, zwany dwczesnie bezszynowa kolejka elektrycz-
na, miat 15 miejsc siedzacych i 10 stojacych. Kolejka
bezszynowa korzystala z sieci trakcyjnej podobnej do



sieci tramwajowej 1 zastosowano w niej system od-
bioru pradu Lloyd-Kdhler. Lacznie z wroctawska zbu-
dowano tylko kilka sieci tego typu, m. in. w Bremie,
Ludwigsburgu, Stockporcie. Ze wzgledu na czgste awa-
rie niedoskonatego odbieraka pradu, juz w 1913 roku
zaniechano dalszej eksploatacji trolejbusow w miescie.

Jeszcze po 11 wojnie §wiatowej planowano przy-
wroci¢ trolejbusy we Wroclawiu na trasie od Placu
Kromera do Psiego Pola i Zakrzowa. W tym celu w 1947
roku sprowadzono z Walbrzycha 7 trolejbuséw marki
Fiat. Ostatecznie zrezygnowano z tego przedsigwzig-
cia, a stacjonujace w zajezdni trolejbusy przekazano
do Gdyni.

PODSUMOWANIE

Obecnie trolejbusy mozna spotka¢ tylko w trzech pol-
skich miastach: w Gdyni, Lublinie oraz Tychach. Nie-
stety, w zadnym z tych o$rodkéw trolejbusy nie sa pod-
stawowym $rodkiem transportu publicznego, ale petl-
nig rolg uzupetniajaca w stosunku do komunikacji au-
tobusowej. Przedstawiona w niniejszym opracowaniu
kroétka historia zlikwidowanych sieci trolejbusowych
w Polsce ukazuje, iz byt to §rodek o zmiennych okre-
sach popularno$ci. Glownymi czynnikami kierujacy-
mi uwagg na ten rodzaj transportu miejskiego byta
oszczgdnos¢ paliw ptynnych w okresie II wojny $§wia-
towej, a p6zniej rowniez wzgledy ekologiczne.

Od poczatku swojego istnienia komunikacja tro-
lejbusowa charakteryzowala si¢ matla elastyczno$cia
ruchowa poprzez uzaleznienie jej od sieci trakcyjnej —
byt to glowny czynnik, ktory zadecydowat o likwida-
cji tego rodzaju Srodka transportu miejskiego, m. in.
w Poznaniu oraz Walbrzychu. W przypadku D¢bicy
oraz Shupska decyzja o likwidacji trakcji trolejbuso-
wej byla tylko i wylacznie decyzja administracyjna,
podjeta bez dokonania szerszej analizy.

Trolejbus, jako inteligentny system komunikacji
miejskiej, przyczynia si¢ do poprawy jakosci zycia
w miescie: jest bezpieczny i komfortowy, a przy tym
cichy i przyjazny dla §rodowiska. Trzeba pamigtac, ze
mimo podwyzszonego poziomu kosztow eksploatacyj-
nych i inwestycyjnych w stosunku do komunikacji au-
tobusowej, wazne sa walory ekologiczne tego $rodka
transportu miejskiego. Wzgledy ekologiczne, spotecz-
ne i zdrowotne, obok czysto matematycznego wyli-
czenia kosztow eksploatacji, zyskuja coraz wigksza
wage w 0golnym rachunku ekonomicznym.
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