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WARNA I BURGAS. KIERUNKI TRANSFORMACJI SPOLECZNO-
EKONOMICZNE] NAJWIEKSZYCH OSRODKOW
NADMORSKICH BULGARII

Muxaitaos B. Bapaa n Byprac. HarpaBaenus cormmaabHO-9KOHOMITIECKON TpaHcpOpMaI BeAyIixX MOp-
CKMX TOpOAOB anrapl/m. AHa/lI/ISI/IpyIOTC}I T/ZaBHbBIE aCII€KThI COITMAaAbHO-DKOHOMIYEKON TpaHC(I)OpMaLU/H/I Bap—
HBbI 1 Bypraca, SIBASTIOIVIXCST BeAyInyIMI MOPCKMMY TOpOAaMM BO/IFapI/II/I. Ha ocHose AOCTYIIHBIX CTaTUCTIYIECKIX
nHopMaIuii, IpoBeAeHO CpaBHeHMe IX AeMOorpadpIecKkoro, CoIMaabHOTO, SKOHOMIYECKOro 11 MHPPaCTPYKTyp-
Horo pa3suTys. OCHOBHOJI aKIIeHT ITOCTaBAeH Ha BhIIIOAHsIeMble (PYHKIINMN 0DOMMI TOpOjaMi B OOIleHaIIMIOHAAb-
HOM I MeXAyHapoAHoM MacmTtabe. [ToguepkHyTa poab 11 3HaueHIe ABYX TOPOAOB B 00ArapCcKOJ TeOIOANTHKE,
KyAbType I XO35JCTBe, B TOM 4lCAe B pasBUTIM TypM3Ma, TPaHCIIOpTa U IIPOMBIIILAeHHOCTI. B 3akaiouenny npea-
CTaB/J€HbI aBTOPCKIE BBIBOABI ITO CXOACTBAM U Pa3ANUNAM, ITOAOKUTEABHBIM U OTpUIjaTeAbHBIM HallpaBAEHUIM
TpaHcdopmariuu Bapasr u Bypraca mocae 1990 roza.

Mihaylov V. Varna and Burgas. Directions of development of the biggest and leading cities on the Bulgarian
Black Sea Coast in the period of post-socialist transformation. The paper deals with the chief aspects of the so-
cio-economic transformation of Varna and Burgas, the biggest cities on the Bulgarian Black Sea Coast. On the basis
of available statistical data, comparison of their population, social, economic and infrastructural development are
also provided. More, geopolitical, cultural and economic functions performed by Varna and Burgas, including the
sphere of tourism, transport and industry are underlined. At the end of the article, the author’s conclusions about
basic similarities and differences, positive and negative results of the transformation of Varna and Burgas after
1990 are presented.
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i réznic oraz pozytywnych i negatywnych kierunkéw
transformacji Warny i Burgas po 1990 roku.

Zarys tresci

Przeanalizowano podstawowe aspekty spoteczno-
ekonomicznej transformacji Warny i Burgas — wioda-
cych morskich miast Butgarii. Na podstawie dostep-
nych informacji statystycznych dokonano poréwna-
nia ich rozwoju demograficznego, spotecznego, eko-

WSTEP

Warna i Burgas to dwa najwieksze miasta na licza-

nomicznego i infrastrukturalnego. Zasadniczy akcent
potozono na funkcje petnione przez oba miasta, za-
réwno w skali krajowej, jak i miedzynarodowej. Pod-
kreslono ich role w geopolityce, kulturze i gospodar-
ce Bulgarii, w tym odnosnie do rozwoju turystyki,
transportu i przemystu. W czesci koricowej przedsta-
wiono autorskie wnioski dotyczace podobienistw

cym 378 km odcinku butgarskiego wybrzeza Mo-
rza Czarnego (rys. 1). W latach transformacji ustro-
jowej po 1990 r., rozwdj demograficzny, spoteczny
i gospodarczy tych miast cechowat si¢ duza zmien-
noscia i dynamika. Zaréwno w XX wieku, jak
i wspdtczesnie, w niektdrych obszarach spotecz-
nych i infrastrukturalnych Warna i Burgas rywa-



lizuja ze soba, w innych natomiast wzajemnie si¢
uzupelniajg pod wzgledem funkcjonalnym.
W zwiazku z tym gléwnym celem niniejszego ar-
tykutu jest zasygnalizowanie réznic i podobienstw
w rozwoju spoteczno-ekonomicznym miast War-
ny i Burgas w okresie transformacji postsocjalis-
tycznej. Przeanalizowano takze najistotniejsze fun-
kcje spoteczno-gospodarcze tych miast w skali re-
gionalnej, krajowej i miedzynarodowej, gtéwne pro-
blemy i perspektywy ich rozwoju.

§
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Rys. 1. Polozenie geograficzne Warny i Burgas (K. — Ko-
SOWO)

Puc. 1. I'eorpaduueckoe noaoxxenne Bapuer n Bypra-
ca (K. — Kocoso)

Fig.1. Geographical location of Varna and Burgas (K. —
Kosovo)
(opracowanie wlasne — cobcTBeHHast paspaborka —
own elaboration)

Duzym utrudnieniem pod wzgledem metodo-
logicznym jest brak m. in. danych dotyczacych struk-
tury zatrudnienia i innych aspektéw rozwoju gos-
podarczego. Dane te podawane sg przez Narodo-
wy Instytut Statystyczny Bulgarii wylacznie na po-
ziomie kraju oraz w skali obwoddéw administracyj-
nych. W odniesieniu do poszczegdlnych gmin, kto-
re z reguly tworzone sa przez kilkanascie miejs-
cowosci, w tym miasta, dostepne s przede wszyst-
kim dane o liczbie ludnosci oraz strukturze ptci
i wieku. Okolicznosci te hamuja prowadzenie do-
glebnych i systemowych analiz przez butgarskich
geograféw, ekonomistéw i planistow w skali miast.
Wybrane aspekty ewolucji sieci miejskiej w Bulga-
rii w warunkach transformacji ustrojowej zostaty
przedstawione przez ILIEVE i ILIEVA (2010) oraz
KOPRALEWA (2007), z kolei MIHAYLOV (2011, 2012)
badat adaptacje miast $rednich Butgarii do no-

wych uwarunkowan spoteczno-politycznych oraz
duze osrodki miejskie Bulgarii na tle rozwoju tej
kategorii osadniczej w Europie Srodkowej i Po-
tudniowo-Wschodniej. Odrebne publikacje zostaty
poswiecone wybranym miastom, m. in. Sofii (DI-
MITROW, MEADENOW, 1999; ILIEVA, 2006) i Plewna
(ILIEV, 2001).

Proponowana analiza porownawcza zostata
ograniczona do niektdérych aspektow rozwoju lud-
nosciowego, spolecznego i gospodarczego, dla kto-
rych byly dostepne wiarygodne dane statystyczne.
Oproécz informacji zebranych przez autora podczas
licznych badan terenowych, pewne fragmenty ar-
tykutu zostaty oparte na informacjach zawartych
w niektorych planach rozwoju regionalnego i lo-
kalnego oraz strategiach branzowych (m. in. Na-
rodowego programu rozwoju portéw transportu
publicznego 2006-2015). Z wymienionych powo-
dow czes¢ danych spoteczno-gospodarczych przed-
stawionych w artykule jest niespojna pod wzgle-
dem czasowym, aczkolwiek daja one ogolna orien-
tacje o stanie wybranych zjawisk i tendencjach
w ich rozwoju.

UWAGI OGOLNE

Do powstania i rozwoju Warny i Burgas przyczy-
nita sig ich lokalizacja w dwu najwigkszych zato-
kach na stabo rozcztonkowanym wybrzezu Bulgarii
ijednoczesnie najdogodniejszych do budowy por-
tow. Warna, a w XX w. takze Burgas, wykorzystu-
jac swoje dogodne potozenie geograficzne, uzyskaty
range strategiczna z punktu widzenia bulgarskiej
gospodarki, infrastruktury, bezpieczenstwa i kon-
taktow handlowych. Na obszarze tych miast lub
w ich bezposrednim otoczeniu znajduje sie wiele
obiektow infrastrukturalnych i zaktadéw produk-
cyjnych majacych znaczenie miedzynarodowe.
Wokét nich rozwinety sie rowniez uczeszczane
przez turystow z catej Europy kurorty: Stoneczny
Brzeg (najwigkszy pod wzgledem liczby miejsc no-
clegowych zaré6wno nad Morzem Czarnym, jak
i w dawnym bloku panstw socjalistycznych), Zto-
te Piaski, Riwiera, Sw. Konstantyn i Elena, Albe-
naiinne.

Warna w ciggu wiekdw odgrywata wazna ro-
le geostrategiczng w tej czesci Europy (rys. 2). Mia-
sto jest powszechnie okreslane jako , morska sto-
lica Bulgarii”. Dogodne potozenie i uwarunkowa-
nia geograficzne przyciagaty na wybrzeze Morza
Czarnego Trakdw, starozytnych Grekéw, Rzymian,
Bulgarow, Bizantyjczykow i Turkéw Osmarniskich,



ktérzy w okolicach Warny zaktadali stale osady.  paristwa butgarskiego. Grecka twierdza Odesos, kto-
Slady osadnictwa $wiadcza o tym, ze obszar wspSt-  ra stala sie jednym z duzych osrodkéw handlowych
czesnej Warny nalezy do najwczesniej zagospoda-  potozonych na wybrzezu Morza Czarnego, datowa-
rowanych przez czlowieka w Europie Poludniowo- ~ najestna VIw. p.n.e, w okresie kolonizacji greckiej.
Wschodniej, w tym na historycznych obszarach
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Rys. 2. Warna i aglomeracja przemystowa Warna-Betostaw-Dewnia
Puc. 2. Bapna u mpomslnieHHas araoMmepanus Bapna-Jesua-ITposaans
Fig. 2. Varna and Varna-Devnia-Provadia industrial zone
(opracowanie wlasne na podstawie: www.google.pl/maps/@43.2372606,27.8938292,13704m/data=!3m1!1e3 —
cobcTBeHHas1 paspaboTka 1o: www.google.pl/maps/@43.2372606,27.8938292,13704m/data=!3m1!1e3 —
own eaboration after: www.google.pl/maps/@43.2372606,27.8938292,13704m/data=!3m1!1e3)
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Rys. 3. Burgas i jego okolice
Puc. 3. Byprac u ero okpecTHOCTH!
Fig. 3. Burgas and its surroundings
((opracowanie wiasne na podstawie: www.google.pl/maps/@42.5167128,27.4530391,13855m/data=!3m1!1e3 —
cobcrBeHHas! pazpaboTka 11o: www.google.pl/maps/@42.5167128,27.4530391,13855m/data=!3m1!1e3 —
own elaboration after: www.google.pl/maps/@42.5167128,27.4530391,13855m/data=!3m1!1e3)

Burgas lezy 130 km na potudnie od Warny. konca XIX wieku Burgas bylo niewielka, zaledwie
W odréznieniu od , morskiej stolicy” Bulgarii, do  pigciotysieczna miejscowoscia rybacka. Miasto jest
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polozone miedzy najwieksza zatoka na butgarskim
wybrzezu a najwiekszym jeziorem naturalnym
w Bulgarii (rys. 3). Sprzyjajace warunki polityczne
i gospodarcze dla rozwoju Burgas pojawily sie do-
piero w XX w., w wolnej Bulgarii. Pierwszy istot-
ny wzrost demograficzny miasta nastapit po woj-
nach batkanskich (1912-1913) oraz pierwszej wojnie
$wiatowej. Do Burgas oraz jego okolicy przybyto
kilkadziesiat tysiecy uchodzcow butgarskich z Tracji
Wschodniej oraz Macedonii. O ile w 1910 r. mias-
to liczyto niecate 15 tys. mieszkanicow, to w 1946 r.,
w poczatkach okresu komunistycznego, liczba jego
ludnosci zwiekszyla sie ponad trzykrotnie, osia-
gajac 51 tys.

Dostep do morza to najwazniejszy czynnik
geograficzny, ktory w ciagu dziejow oraz obecnie
ma wplyw na specjalizacje gospodarcza oraz sprzy-
ja umiedzynarodowieniu kultury, zycia spoteczne-
go i gospodarki Warny i Burgas. Specyficzne uwa-
runkowania przyrodnicze wraz z dogodnym poto-
zeniem geograficznym doprowadzity do pozytyw-
nych jakosciowych zmian w rozwoju spoleczno-
ekonomicznym porownywanych miast. Te funda-
mentalne uwarunkowania zostaty po 1990 roku
w mniejszym lub wigkszym stopniu wykorzysta-
ne w procesie otwarcia si¢ Bulgarii na procesy mie-
dzynarodowego przeptywu gospodarczego, w tym
priorytetowego rozwoju turystyki.

Obecnie oba miasta petnia funkcje centralne
wzgledem potnocnej (w przypadku Warny) oraz
poludniowej (w przypadku Burgas) strefy wybrze-
za bulgarskiego. Poréwnywane osrodki nadmors-
kie znajdujq sie na granicy panstwowej Republiki
Butgarii, ktdra jednoczesnie stanowi odcinek
wschodniej granicy Unii Europejskiej. Wptywy kul-
turowe i gospodarcze Warny i Burgas wychodza
poza zasieg obwodu warnenskiego i obwodu bur-
gaskiego, ktorych administracje znajduja si¢ w tych
miastach. W Warnie, na przykiad, jest zlokalizowa-
nych wiele ogélnokrajowych instytucji, m. in. Aka-
demia Marynarki Wojennej, Sztab Gléwny Mary-
narki Wojennej i Instytut Oceanologii Bulgarskiej
Akademii Nauk.

Warna i Burgas pelnia szereg funkgji o zasiegu
krajowym lub miedzynarodowym, m. in. funkcje
militarno-strategiczng, przemystowa, turystyczna,
transportowa i kulturowa. Na przyktad, zlokalizo-
wana na potudniu Zatoki Burgaskiej, wlasnos¢ ro-
syjskiej kompanii Lukoil-Neftochim, jest chronio-
na przez rosyjska firme ochroniarska LUKOM-A.
W publikacji francuskiego czasopisma L’Express

port ten zostal nazwany ,,ciekawa rosyjska enkla-
wa” w Unii Europejskiej (EPSTEIN, 2012). Jest to przy-
kfad unikatowego sasiedztwa, gdyz kilka kilome-
tréw na wschod, w poblizu miejscowosci Atia, znaj-
duje si¢ baza marynarki wojennej Burgas. Od ro-
ku 2004 jest to rowniez baza NATO, w ktérej re-
gularnie stacjonujq okrety wojenne panstw czton-
kowskich sojuszu.

LUDNOSC I PROCESY SPOL.ECZNE

Na poczatku XXI w. Warna i Burgas zajmuja odpo-
wiednio trzecie i czwarte (po Sofii i Plowdiw) miej-
sce pod wzgledem liczby ludnosci wéroéd miast
Bulgarii. Naleza one takze do najwazniejszych osrod-
koéw spoteczno-gospodarczych potozonych na ca-
ym wybrzezu M. Czarnego. Ponadto, od potowy
XX w. Warna zachowuje pozycje najwiekszego
miasta pdnocnej Bulgarii, gdyz w poprzednich okre-
sach ustepowata pod wzgledem zaludnienia Ruse
i Szumen.

W latach 1985-2015 oba miasta cechowaty sie
wzrostem liczby ludnosci: w przypadku Warny je-
go wartos¢ wynosita 9,0%, w przypadku Burgas na-
tomiast — 8,9%. Analiza danych dla poszczegolnych
podokreséw obrazuje jednak bardziej ztozony roz-
woj sytuacji demograficznej. Wskazuje ona na pew-
ne wspolne tendencje dla wszystkich komponen-
tow sktadowych sieci osadniczej Bulgarii uwarun-
kowanych przechodzeniem kraju przez rézne fa-
zy transformacji gospodarczej. Mimo wystepowa-
nia okresow cechujacych si¢ ubytkiem ludnosci,
w aspekcie dlugoterminowym poréwnywane mias-
ta wyrdzniaja sie na tle zdecydowanej wigkszosci
miast i miejscowosci wiejskich w Bulgarii, zwiek-
szajac liczbe swoich mieszkancow.

Od czasu wyzwolenia narodowego Butgarii
(1878), Warna rozwijata sie jako gtéwny port oraz
istotny punkt gospodarki krajowej i sieci osadniczej.
U schytku okresu socjalistycznego oraz w poczat-
kowych latach transformacji ustrojowej (do roku
1992), Warna zwiekszata liczbe swoich miesz-
kancow. Pod koniec kryzysowych lat 90. XX w., ce-
chujacych sie niepewna sytuacja na rynku pracy
i w sferze socjalnej, liczba ludnosci miasta zmniej-
szyta si¢ (w porownaniu do 1992 r.) o ponad 15
tys. (rys. 4).

Po przezwyciezZeniu trudnosci z pierwszej de-
kady transformacji, Warna znéw wykazuje stabilny
wzrost demograficzny. W okresie 2000-2015 r. zo-
stal zarejestrowany wzrost liczby ludnosci o 11,4%.



Wedlug danych z biezacej statystyki demograficz-
nej (2015 r.), w miescie byto zameldowanych 334

310 Iys. - Thic. - housands
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tys. osob. Wsréd nowych mieszkancéw Warny sa
rowniez obcokrajowcy (przede wszystkim Rosja-

Rys. 4. Dynamika liczby ludno$ci War-
ny (1) i Burgas (2) w okresie 1985—
2015
Puc. 4. Avnamuka Haceaenus Bapusr (1)
n Bypraca (2) B mepuog, 1985-2015
-1 Fig. 4. Dynamics of the number of po-
-7 pulation of Varna (1) and Burgas (2)
in the period 1985-2015
(na podstawie danych Narodowego

. - - et Instytutu Statystycznego Butgarii — mo
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Koro uHcTnTyTa boarapuu —based on
data of the National Statistical Institute
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nie i Ukraincy), a takze imigranci pochodzacy z but-
garskiej diaspory na Ukrainie i w Motdawii. Do
wzrostu ludnosci miasta przyczynit sie zaréwno do-
datni przyrost naturalny, jak i migracje ludnosci
w wieku produkcyjnym mobilnym. Grupy te wy-
bieraja Warne jako miejsce realizacji potrzeb zycio-
wych i zawodowych ze wzgledu na proponowane
warunki pracy, koncentracje szeregu miejsc rozryw-
ki i odpoczynku, osrodkéw kulturalnych itd. Szero-
kie mozliwosci ukonczenia studiéw wyzszych na
rozmaitych kierunkach, to takze czynnik przyciaga-

jacy dtugoterminowo mtodych ludzi. Warna jest
jednym z najwigkszych osrodkéw akademickich
w Bulgarii, w ktorym ksztatci si¢ ponad 32 tys. stu-
dentéw (tab. 1). W miescie funkcjonuja: Uniwer-
sytet Ekonomiczny (pierwszy w Bulgarii o tym pro-
filu), Uniwersytet Techniczny, Uniwersytet Medycz-
ny oraz Akademia Marynarki Wojennej. Zatozony
w 1991 r. Warnenski Wolny Uniwersytet stanowi
dzis najwigksza pod wzgledem liczby studentow
uczelnie prywatna w kraju, ksztalcaca przede
wszystkim w zakresie nauk spotecznych.

Tabela 1. Poréwnanie Warny i Burgas wedtug wybranych wskaznikéw demograficznych i spotecznych

Tabauna 1. Cpasnenne Bapnsr u bypraca Ha ocHOBe BRIOpaHHBIX AeMorpadpuecKx I coliaAbHBIX TIOKa3aTeae

Table 1.Comparison of Varna and Burgas according to chosen demographic and social indicators

Wskaznik Warna Burgas

Powierzchnia, km?2 168,7 218,8

Ludnos¢, 2016 1., tys. 335,1 202,7

Gestos¢ zaludnienia, 2016 ., 198,6 92,6
0s./km?

Ludnos¢ w wieku produkcyjnym, 167,3 99,5
2012 r., tys.

Stopa bezrobocia, 2016 r., % 3,4 3,9

Liczba uczelni wyzszych 5 2

Liczba studentéw, 2012 r. 32244 9725

(opracowanie wtasne na podstawie: Plan za razwitie na obsztina Warna 2014-2020; www.nsi.bg/node/14056;
www.nsi.bg/mode/14057; http://bg.guide-bulgaria.com/NE/varna/varna/varna?t=sizes; http://bg.quide-bulgaria.

com/SE/bourgas/bourgas/bourgas?t=sizes

cobcTBeHHas paspaboTka 1o: Plan za razwitie na obsztina Warna 2014-2020; www.nsi.bg/node/14056;
www.nsi.bg/mode/14057; http://bg.guide-bulgaria.com/NE/varnalvarna/varna?t=sizes; http://bg.quide-bulgaria.

com/SE/bourgas/bourgas/bourgas?t=sizes

own elaboration after: Plan za razwitie na obsztina Warna 2014-2020; www.nsi.bg/node/14056; www.nsi.bg/node/14057;
http://bg.guide-bulgaria.com/NE/varna/varna/varna?t=sizes; http://bg.quide-bulgaria.com/SE/bourgas/bourgas/

bourgas?t=sizes)


http://www.nsi.bg/node/14057
http://bg.guide-bulgaria.com/NE/varna/varna/varna?t=sizes
http://www.nsi.bg/node/14057
http://bg.guide-bulgaria.com/NE/varna/varna/varna?t=sizes
http://www.nsi.bg/node/14057
http://bg.guide-bulgaria.com/NE/varna/varna/varna?t=sizes
http://bg.guide-bulgaria.com/SE/bourgas/bourgas/%20���bourgas?t=sizes
http://bg.guide-bulgaria.com/SE/bourgas/bourgas/%20���bourgas?t=sizes

W ciagu calego XX w. Burgas charakteryzowat
sie wzrostem ludnosci, przyciagajac ludzi w wieku
produkcyjnym do pracy w nowych zakladach prze-
mystowych, w gospodarce morskiej i turystyce.
Gléwnymi bodZcami rozwoju gospodarczego tego
miasta byly inwestycje parfistwa w rozwdj portu,
stoczni i przemystu chemicznego, rozbudowe bazy
noclegowej i rekreacyjno-wypoczynkowej. Na pod-
stawie tych czynnikéw miastotworczych, Burgas
wyrost z matego miasteczka rybackiego na duzy
osrodek o kompleksowych funkcjach spotecznych
i gospodarczych. Wzrost liczby ludnosci zostat przer-
wany w 1995 r. Wowczas miasto liczyto 199,4 tys.
mieszkancodw. W wyniku niesprzyjajacych proceséw
demograficznych (niska stopa urodzen, ujemny przy-
rost naturalny i emigracja) oraz spadkowej tendencji
produkcji przemystowej, w nastepnych 20 latach
rejestrowano ciagly ubytek ludnosci. W 2015 roku
Burgas przekroczyt 200-tysieczny prog ludnosci.
Wedlug danych statystycznych z roku 2015,
mieszka w nim okoto 203 tys. 0séb (rys. 4).

Najwigksza liczba ludnosci wyrdzniaja sie dwie
dzielnice miejskie o zabudowie wielkoptytowej:
,Wladystaw Warnenczyk” w Warnie (50 tys. miesz-
kancow) oraz ,Meden Rudnik” w Burgas (40 tys.
mieszkancow). Osiedla te naleza do najwigkszych
dzielnic mieszkaniowych w Bulgarii i cechujg sie
specyficzna tozsamoscig lokalna. Rozbudowa tych
osiedli, polozonych na peryferiach miast, rozpocze-
1a si¢ w potowie lat 70. XX w. Obecnie oferuja one
stosunkowo tanie mieszkania, jednak ich zdecydo-
wana wiekszo$¢ wymaga gruntownej termomoder-
nizacji.

Warna i Burgas calkowicie dominujg w uksztat-
towanej na bulgarskim wybrzezu sieci osadnicze;.
Znamienny jest fakt, ze wszystkie pozostate mias-
ta pod wzgledem liczby mieszkanicéw licza poni-
zej 15 tys. Najwiekszymi wérod nich sa Pomorie
(13,6 tys.), Nesebyr (12,5 tys.), Baltczik (11,4 tys.)
oraz Kawarna (11 tys.).

Znaczenie Warny i Burgas w krajowej sieci osad-
niczej, w poréwnaniu z rozwojem nadmorskich
miast w sasiedniej Rumunii, wskazuje na pewne
istotne roznice. Na wybrzezu rumunskim tylko je-
den o$rodek (Konstanca) niekwestionowanie domi-
nuje pod wzgledem ludnosciowym i gospodar-
czym. W odréznieniu od Warny i Burgas, ktére na-
leza do nielicznej grupy duzych miast w panstwach
pokomunistycznych, w ktdérych zarejestrowano
wzrost ludnosci, Konstanca cechuje sie systematycz-
na depopulacja (MIHAYLOV, 2012). Ubytek ludnosci
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300-tysiecznej juz Konstancy w latach 1992-2018
wynidst prawie 50 tys. oséb. W przypadku sieci
osadniczej i miast na bulgarskim wybrzezu, uksztal-
towat si¢ model dychotomiczny. Ma to zaréwno
cechy pozytywne, jak i negatywne. Warna i Burgas
uzyskaly wlasne, wyraznie zaznaczone strefy od-
dzialywania administracyjnego, spotecznego i gos-
podarczego. Wysoka koncentracja infrastruktury,
potencjatu kulturowego i spoteczno-gospodarcze-
go ogranicza wzrost pozostatych osrodkéw miejs-
kich, o czym $wiadczy zupelny brak miast $red-
niej wielkosci (20-100 tys. mieszkancow). Z drugiej
strony fakt ten sprzyja stosunkowo rownomierne-
mu zagospodarowaniu oraz geograficznemu roz-
mieszczeniu miast, wsi i kurortéw nadmorskich, za-
réwno na pétnocy i potudniu od dochodzacych do
morza pasm Starej Planiny (Batkandw), dzielacych
wybrzeze, jak i obszar catego kraju na dwie czesci.

W przypadku pozostatych miejscowosci i gmin
na wybrzezu bulgarskim, poziom i struktura zatrud-
nienia sa zalezne od wahan koniunkturalnych w po-
pycie i podazy pracy. W czasie trwania sezonu tu-
rystycznego, miedzy kwietniem a wrzesniem, licz-
ba wolnych miejsc pracy jest kilkakrotnie wigeksza
niz w okresie zimowym. Oba miasta, podobnie jak
i pozostate miejscowosci oraz kurorty nad M. Czar-
nym, przyciagaja sile robocza praktycznie ze wszyst-
kich regionéw Bulgarii, zwlaszcza z oddalonej geo-
graficznie stolicy. Dotyczy to przede wszystkim lu-
dzi w mtodym wieku. Niedobér sity roboczej
w wiekszosci pobliskich kurortéw: Stoneczny Brzeg,
Swiety Wias, Ztote Piaski, Sw. Konstantyn, Elena
i Albena stanowi istotny problem gospodarczy za-
réwno w wymiarze ilosciowym, jak i jakosciowym.
Skale tego problemu obrazuje chociazby nastepuja-
cy przyktad. Potozony na pdtnoc od Burgas Sto-
neczny Brzeg jest —jak juz wspomniano —naj-
wiekszym kurortem w Europie Wschodniej pod
wzgledem miejsc noclegowych. Miejscowos¢ ta
nie ma natomiast stalych mieszkancow. W szczy-
towym okresie sezonu, wraz z miejscowo$ciami
i kurortami tworzacymi duza aglomeracje tury-
styczna, potencjat Stonecznego Brzegu do przyj-
mowania turystéw oceniany jest na ponad 250 tys.
turystow dziennie. Problem sprawnej obstugi rze-
szy turystow oraz zatrudnienia w tej branzy po-
zostaje zloZzony. Z jednej strony brakuje odpowied-
nio wyszkolonej i sprofilowanej w turystyce i ho-
telarstwie kadry niskiego i $redniego szczebla,
z drugiej zas menadzeréw i innych wysoko wykwa-
lifikowanych pracownikéw.



Dzigki funkcjonowaniu duzych zakladow prze-
mystowych, rozwojowi ustug spotecznych i ryn-
kowych, zwlaszcza w turystyce, najwigksze miasta
czarnomorskie Bulgarii utrzymuja niski poziom
bezrobocia. Zgodnie z danymi krajowej Agendji Za-
trudnienia z 2015 r., stopa bezrobocia dla Warny
wynosi 3,4%, dla Burgas — 3,9% (tab. 1). O zaletach
rozwoju spotecznego i gospodarczego przemawia
tez fakt, ze stopa bezrobocia w Warnie i Burgas jest
ponad dwa razy nizsza niz srednia krajowa, ktdra
w 2015 r. wynosita 9,1% (Godiszen obzor 2015).

Sprzyjajaca sytuacja spoteczno-ekonomiczna,
wzrost demograficzny, niskie bezrobocie sa czyn-
nikami wplywajacymi na pozytywna percepcje
Warny i Burgas w spoteczenstwie bulgarskim. Te
dwa najwieksze osrodki nadmorskie byly juz kil-
kakrotnie zdobywcami tytutu , najlepsze miasto
w Bulgarii” w popularnym rocznym rankingu kra-
jowej sieci radiowej Darik. Warna zostata uznana
najlepszym miastem w kraju w 2007 oraz 2008 r.,
Burgas natomiast trzykrotnie — w 2010, 2012 oraz
w 2013 r. (wraz z Wielkim Tyrnowem).

KIERUNKI ROZWOJU GOSPODARCZEGO.
ANALIZA POROWNAWCZA

W obiegowej opinii oraz w percepcji turystow,
zwlaszcza zagranicznych, Warna i Burgas czesto sa
odbierane jako , kurorty” czy tez ,,miejscowosci tu-
rystyczne”. Turystyka niewatpliwie nalezy do em-
blematycznych, rozpoznawalnych dziatalnosci
miast nad M. Czarnym. W przypadku tych wielo-
funkcyjnych osrodkéw spoteczno-gospodarczych
podobne etykiety nie sa jednak w stanie odwzoro-
wac realnej sytuacji. Ze wzgledu na czynnik tran-
sportowo-komunikacyjny, w poprzednich dziesie-
cioleciach Warna i Burgas oraz ich okolice stano-
wity priorytetowe punkty lokalizacji zaktadow
przemystu ciezkiego.

Strefy przemystowe i najwieksze zaktady zo-
staty zbudowane i wyodrebnione w przestrzeni
dwoch nadmorskich miast w latach 60. i 70. XX w.
Po 1990 r. wigkszo$¢ z nich przeszta gruntowna mo-
dernizacje pod wzgledem technologiczno-produk-
cyjnym przy jednoczesnym ograniczeniu liczby za-
trudnionych pracownikéw. Pochodzace z lat indu-
strializacji socjalistycznej zaklady w dalszym ciagu
pehnig istotng role w strukturze gospodarczej obu
miast rowniez na poczatku XXI w. W przypadku
Burgas, rafineria naftowa Lukoil-Neftochim petni
dominujaca role w gospodarce tej gminy. W przy-
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padku Warny, wptyw na aktywizacje dziatalnosci
gospodarczej mialo otwarcie 22-kilometrowej dro-
gi wodnej Warna — Betostaw — Dewnia, zwanej po-
wszechnie kanatem. Zostata ona zbudowana na
zachdd od Zatoki Warneniskiej w latach 70. XX w.
(rys. 1). Na szczegdlng uwage zastuguje fakt, iz ja-
ko pierwszy z ideg budowy tej drogi wodnej i no-
wego portu wraz z uzasadnieniem jego lokalizacji
wystapil, pochodzacy z Warny, geograf Anastas
Beszkow (BEszkow, 1959), wieloletni przewodni-
czacy Bulgarskiego Towarzystwa Geograficznego.
Ta droga wodna stanowi przedluzenie portu War-
nenskiego w glab ladu w kierunku zachodnim. Fak-
tycznie zbudowano dwa kanaly: Nr 1 ,, morze-je-
zioro” o diugosci 5,5 km, taczacy Zatoke Warnen-
ska z Jez. Warnenskim oraz Nr 2 — kanat o dtugos-
ci 10 km, ktory taczy Jez. Warnenskie z Jez. Belo-
stawskim (PANAJOTOW, 2015) (por. rys. 2).

Na podstawie tej strategicznej inwestycji uksztat-
towata si¢ tzw. aglomeracja przemystowa Warna —
Betostaw — Dewnia, obejmujaca m. in. pie¢ portéw.
Na ponocnym i pétnocno-zachodnim brzegu ka-
natu zlokalizowano kilka duzych zaktadow prze-
mystu ciezkiego. Wyodrebniona strefa przemysto-
wa obejmuje m. in. zaktady Agropolichim, Solvay
Sodi — najwiekszego producenta sody kalcynowa-
nej w Europie, zatrudniajacego obecnie okoto 1,6
tys. pracownikéw i Dewnia Cement. W odro6znie-
niu od wymienionych zaktadéw chemicznych, kto-
rych produkcja bazuje na lokalnych surowcach, ele-
ktrownia Warna, zlokalizowana na pénocnym brze-
gu Jez. Warnenskiego, opierata swoja produkcje
na imporcie droga morska taniego wegla, przede
wszystkim z Ukrainy i Rosji. Nalezacy do tej aglo-
meracji przemyslowej zaktad chemiczny Polimeri
zostal zamkniety w 2012 r., nastepnie jego insta-
lacje zostaty zeztomowane przez prywatne firmy.

W okresie transformacji sprywatyzowane réw-
niez zostaly inne strategiczne dla gospodarki kra-
jowej przedsiebiorstwa, m. in. Bulgarska Marynar-
ka Handlowa, stocznie w Warnie i w Burgas, rafi-
neria naftowa w Burgas i szereg innych. Wybor in-
westordw, ich potencjat zarzadzania tak duzymi
zakladami oraz ich rzeczywiste zamiary w niekto-
rych przypadkach koniczyly sie niepowodzeniem.
Stocznia Warnenska nadal funkcjonuje, zajmujac sie
przede wszystkim remontem statkdw. Stocznia Bur-
gaska zostala z kolei doprowadzona do bankruc-
twa. Ten sam los spotkat i drugg co do wielkosci
elektrownie weglowa w Bulgarii i na Batkanach -
Warna, kupiona w 2006 r. przez czeska spotke pan-



stwowg CEZ Group. Przestarzate technologie pro-
dukcyjne i brak inwestycji w modernizacji zakla-
du doprowadzily do zamkniecia elektrocieptowni
Warna 1 stycznia 2015 r., zgodnie z zapewnieniem
wilasciciela — tymczasowo.

Rafineria Lukoil-Neftochim, stanowiaca naj-
wiekszy zaktad o tym profilu w Europie Potudnio-
wo-Wschodniej, zostata sprywatyzowana w 1999
roku przez rosyjska kompanie Lukoil, ktdra poczat-
kowo zdobyla 58,0% jego akcji (http://htr.in.ua/lu
kojl-neftohim-burgas) za 101 mIn dolaréw. Wow-
czas niezalezne srodowiska eksperckie ocenity, Zze
kwota ta wynosi znacznie ponizej realnej wartos-
ci zakupu. W kolejnych latach produkcja zakladu
zostata zmodernizowana i zaadaptowana do wy-
mogo6w i standardow UE. O strategicznym znacze-
niu Lukoil-Neftochim dla bulgarskiej gospodarki
$wiadczy fakt, ze produkcja zakladu stanowi oko-
o 9,0% PKB Bulgarii. Dzisiaj Lukoil kontroluje
ponad 90,0% akgji spotki. W ostatnich latach rocz-
ne przychody spoétki paliwowej oscyluja w grani-
cach 2,5-3,5 mld euro (VASILEWA, 2017). W roku
2015 ukoniczona zostala nowa inwestycja o wartos-
ci 1,48 mld dolarow —jedna z najwigekszych w But-
garii po 1990 r. Otwarto zaklady recyklingu odpa-
dow twardych. Zgodnie ze wstepnymi zatozeniami
wilascicieli, inwestycja ta powinna przyczynic sie do
utworzenia ponad 2 000 nowych miejsc pracy.

Do charakterystycznych funkcji gospodarczych
obu osrodkéw nadmorskich nalezy funkcja porto-
wa. Po 1990 r. techniczna i technologiczna moder-
nizacja odziedziczonej infrastruktury odbywa sie
w wolnym tempie. Droga morska eksportowane sg
przede wszystkim zboza, metale, cement, produkty
przemystu chemicznego. Na liScie towarow impor-
towanych dominuja: ropa naftowa i produkty nafto-
we, wegiel, ruda, koks i inne (Nacionalna programa
za razwitie...).

Znaczenie portdw warnenskiego i burgaskiego
dla gospodarki bulgarskiej mozna okresli¢ naste-
pujaco:

1. szereg zaktadéw produkcyjnych na obszarze
Bulgarii, m. in. z branzy przemystu naftowego,
przemystu chemicznego, metalurgii, budownic-
twa, rolnictwa oraz przemystu spozywczego,
wykazuje wysoka zalezno$¢ bazy surowcowej
od dziatalno$ci najwigkszych portow morskich;

2. porty Warna i Burgas sa dobrze powigzane z re-
szta kraju szlakami kolejowymi i drogowymi,
rurociggami oraz transportem lotniczym;
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. dzieki obu portom, gospodarka krajowa pod-
trzymuje state kontakty handlowe z krajami
morskimi na catym $wiecie, w tym szczegolnie
zbytym ZSRR (Rosja, Ukraina, Gruzja), krajami
Bliskiego Wschodu i Azji.

Na poczatku XXI w., faczna ilos¢ miejsc dla stat-
kéw na catym bulgarskim wybrzezu wynosi po-
nad 80. Wigkszo$¢ z nich skoncentrowana jest
w Warnie i w Burgas. W skiad spotki Port Warna
wchodzi kilka komplekséw portowych. Najwiekszy
z nich, Port Warna Zachdéd, dysponuje 18 miejsca-
mi dla statkow towarowych, Warna Wschéd nato-
miast — 12 miejscami. Oprdcz tych dwdch najwaz-
niejszych komplekséw portowych, w kanale War-
na — Dewnia funkcjonuja nastepujace wyspecjalizo-
wane porty: port elektrocieplowni Warna (Ezero-
wo), Lesoport, naftowy Petrol, port promowy.
Funkcjonuja potaczenia promowe do Czornomor-
ska (Ukraina), Poti (Gruzja) oraz portéw Kaukazu
(Rosja), ktdre sa o tyle istotne w przewozach inter-
modalnych, ze obnizajq koszty transportu oraz skra-
caja droge do bylych republik radzieckich o kilka-
set kilometrow w poréwnaniu z drogami ladowy-
mi. Na port Warna Zachdd przypada 58,0% obro-
tu warnenskich portéw towarowych.

Nieco mniejszy Port Burgas dysponuje 27 miej-
scami do przyjmowania duzych statkéw towaro-
wych, natomiast terminal naftowy Rosenec — 3 miej-
scami (Strategia za razwitie...). W przypadku burgas-
kiego kompleksu portowego, przez port naftowy
Rosenec przechodzi 60,0% wszystkich towarow
(Nacionalna programa za razwitie...). Pod wzgledem
poréwnawczym, wieksze ilosci towardéw przelado-
wuje warnenski kompleks portowy (okoto 10,7 mIn
ton w 2013 r.) (http://port-varna.bg/index.php?l=
2&6m=1&p=3).

Od wielu lat lokalne wiadze w Warnie promu-
ja projekt budowy nowego portu intermodalnego
Varna Connect majacy na celu przeniesienie por-
tu Warna Wschod w miejsce przybrzeznej dziel-
nicy romskiej ,Maksuda”. Poczatek realizacji pro-
jektu jest przewidziany na kwiecien 2019 r., a je-
go faczna warto$¢ wynosi 432 mln euro. W ramach
tego przedsiewzigcia przewidziana jest budowa
trzech terminali: kontenerowego, zbozowego oraz
dla towaréw masowych (SPASOW, 2016). Dotychcza-
sowy port, ktory znajduje sie¢ w centrum Warny,
bedzie poddany rewitalizacji i przeksztatcony
w strefe kulturowo-ustugowa.

Wolne tempo zmian w infrastrukturze porto-
wej butgarskich miast ilustruje nastepujacy przyktad.


http://htr.in.ua/lu%20kojl-neftohim-burgas
http://htr.in.ua/lu%20kojl-neftohim-burgas
http://htr.in.ua/lu%20kojl-neftohim-burgas
http://port-varna.bg/index.php?l=%202&m=1&p=3
http://port-varna.bg/index.php?l=%202&m=1&p=3

W latach 90. XX w., obrét tadunkéw kontenerowych
Warny i rumunskiej Konstancy byt poréwnywalny.
Oba porty czarnomorskie przetadowywaty po oko-
1o 100 tys. 20-stopowych konteneréw. Obecnie ter-
minal w Konstancy przetadowuje ponad 1 mIn kon-
tenerow, terminal w Warnie natomiast — zaledwie
150-160 tys. (Port Warna... 2013). Wedlug opinii but-
garskich ekspertow jest to wielka strategiczna stra-
ta, gdyz zaréwno Burgas, jak i Warna znajduja sie
blizej Bosforu niz Konstanca (por. rys. 1). Pod ko-
niec lat 1990. Rumunia zainwestowata w budowe
terminalu o potencjale przeladunkowym 1 mln kon-
tenerow. W ciagu kilku lat terminal ten stat sie naj-
szybciej rozwijajacym sie hubem transportowym
nad M. Czarnym oraz w Europie Potudniowo-
Wschodniej. Towary pochodzace m. in. z Azji
Wschodniej i Potudniowej do Europy Srodkowej
dystrybuowane sa z Konstancy droga ladowa trans-
europejskim korytarzem IV w kierunku Bukareszt
— Arad — Budapeszt — Wieden) (STANEW, 2013).

Na poczatku lat 90. XX w. miato miejsce kilka
prob dywersyfikagji technologicznej przemystu miast
nadmorskich w Bulgarii. Na uwagge zastuguje prze-
de wszystkim inwestycja flagowa, ostatecznie nie-
udana, w przemysle samochodowym, najwieksza
wowczas w Bulgarii od upadku komunizmu. Nie-
istniejaca juz brytyjska kompania motoryzacyjna
Rover zainwestowata 20 mln dolaréw w otwartym
w 1995 r. zakladzie samochodéw osobowych w War-
nie Rover Maestro (,, Rowyr” wyzstanowi...). Po uply-
wie zaledwie 10 miesigcy od momentu rozpocze-
cia produkcji nowy zaktad zostat zamkniety. Wy-
produkowano tylko 2 200 aut. Przyczyny tej nie-
udanej inwestycji nie zostaly do korica wyjasnione:
uwaza sie, ze gldéwna przyczyng mogt by¢ drogi
i nieatrakcyjny nawet na dwczesny rynek butgar-
ski model samochodu, albo tez wycofanie si¢ bry-
tyjskiego inwestora z powodu konfliktu z rzagdem
Bulgarii.

Juz w pierwszej dekadzie transformagji ustrojo-
wej kurorty w okolicach Warny i Burgas zostaty zna-
cznie rozbudowane. Unowoczesniono baze hote-
lows, rozrywkowa i towarzyszaca infrastrukture.
Oprocz firm krajowych, w sektor turystyczny zain-
westowato wiele $wiatowych sieci hotelarskich. Zna-
czaco wzrosta liczba turystéw zagranicznych, szcze-
golnie z Rosji, Wielkiej Brytanii, Niemiec i krajow
skandynawskich. W ciggu prawie 30 lat transfor-
macji w okolicach Warny i Burgas wybudowano
ultranowoczesne hotele, zamknigte osiedla, porty
jachtowe i aquaparki. Pod wzgledem liczby udzie-
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lonych noclegéw Warna 10-krotnie dominuje nad
Burgas (tab. 1). Wedlug dostepnych danych z Na-
rodowego Instytutu Statystycznego Bulgarii, w ro-
ku 2012 na terenie Warny, do ktérej administra-
cyjnie nalezq kurorty Sw. Konstantyn i Elena, Sto-
neczny Dzien i Ztote Piaski, zarejestrowano 4,3 mIn
noclegow. W Burgas ten sam wskaznik wyniost za-
ledwie 292 tys., co wigze sie z lokalizacjg gtéwnych
kurortéw na potudniowym wybrzezu w samodziel-
nych gminach.

Zdecydowana wiekszo$¢ turystow z geografi-
cznie odlegtych krajéw przybywa na butgarskie wy-
brzeze droga powietrzna. Ruch pasazerski obstu-
giwany jest przez miedzynarodowe porty lotnicze
w Warnie i Burgas. Obecnie z obu portéw ponad 70
regularnych lub czarterowych potaczert miedzyna-
rodowych laczy wybrzeze i cala wschodnia czes$¢
Bulgarii z wieloma destynacjami w Europie i na
Swiecie (WATEWA, 2017).

Wrhascicielem obu portow lotniczych jest butgar-
sko-niemiecka spétka Fraport Twin Star Airport
Management. Po przejeciu ich w 2006 r. zainwes-
towata w budowe nowych terminali, modernizacje
i rozszerzenie pasow startowych. Ruch pasazerski
ma wyrazny charakter sezonowy zwiazany z okre-
sem letniego sezonu turystycznego. Okoto 50%
pasazeréw wylatuje lub laduje na obu lotniskach
w lipcu i sierpniu. Rozszerzenie geografii obstugi-
wanych kierunkéw i coraz wigksza popularnosé
transportu lotniczego jako $rodka transportu w do-
stepie do bulgarskiego wybrzeza doprowadzity do
sytuacji, ze port lotniczy Burgas w gtéwnych mie-
sigcach sezonu letniego przyjmuje wiecej podroz-
nych niz lotnisko w Sofii. Wspomniana sezonowos¢
sektora turystycznego powoduje, ze od konca paz-
dziernika do korica marca ruch lotniczy prawie za-
miera. Regularne loty w wybrane dni tygodnia do
kilku destynacji (gtéwnie do Sofii, Wiednia, Londy-
nu, Moskwy, Stambutu i Budapesztu) realizuje port
lotniczy Warna.

W okresie socjalistycznym oraz w pierwszych
latach transformacji port lotniczy Warna przewyz-
szat port w Burgas (Sarafowo) pod wzgledem licz-
by pasazeréw. Jednak po 2000 r. to lotnisko Burgas
utrzymuje stalg przewage. W 2016 r. ten port lotni-
czy obstuzyl prawie 2,9 mIn pasazeréw, podczas gdy
port w Warnie niecate 1,7 mln (rys. 5). Lotnisko
w Burgas ma wigkszy potencjat rozwojowy, zwlasz-
cza dla przyjmowania duzych samolotéw: jego pas
startowy liczy 3 200 m dtugosci (o 700 m wiecej niz
pas startowy lotniska w Warnie).



Roczny ruch pasazerski na portach lotniczych
Warna i Burgas w okresie 2007-2016 wskazuje na
tendencje wzrostowq — odpowiednio 14,0% oraz
47,0%. Wyjatek stanowia pierwsze lata po kryzysie
gospodarczym w 2009 r. Zahamowanie procesow
gospodarczych miato bardziej odczuwalny wplyw
na liczbe podréznych obstugiwanych przez lotnis-
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ko w Warnie (rys. 5): w 2011 r. odnotowano tam
spadek liczby pasazeréw o 19,0%, natomiast w na-
stepnych latach ponownie wystapita tendencja
wzrostowa. W przypadku portu lotniczego w Bur-
gas, do spadku w poréwnaniu z rokiem poprzed-
nim doszto jedynie w 2009 r. (-12,0%).

Rys. 5. Ruch pasazerski w portach lot-
niczych Warny (1) i Burgas (2) w la-
tach 2007-2016

Puc. 5. KoanyectBo nacca>xupos B as-
ponoptax Bapna (1) u Byprac (2) B re-
puog, 20072016

Fig. 5. Passenger traffic at the Varna (1)
and Burgas (2) airports in the period
2007-2016

(opracowanie wtasne na podstawie — coGcTBerHas1 paspaboTka 110 — own elaboration after: Integrirana trans-
portna strategia w perioda do 2030 g. Ministerstvo na transporta, informacionnite tehnologii i syobshteniata, Sofia, 2017;

www.burgas1.org/e107_plugins1/infol/letishte-burgas.php)

Po 1990 r. preznie rozwija si¢ dziatalnos¢ han-
dlowa. Do najwigkszych inwestycji w handlu i ustu-
gach zalicza si¢ budowe galerii handlowych, kto-
re naleza do grupy najwigkszych pracodawcow.
W Warnie liczba tego typu obiektéw przerosta jed-
nak mozliwosci lokalnych rynkéw konsumenckich.
W sezonie zimowym ruch turystyczny jest zniko-
my, co dodatkowo zaweza grono potencjalnych
klientow. Z sukcesem rozwija si¢ Mall Varna oraz
najwieksza galeria na butgarskim wybrzezu Grand
Mall zajmujaca powierzchnie 152 tys. m2 Inwes-
tycja Varna Towers, obejmujaca m. in. otwarte
w 2009 r. centrum handlowe, okazata sie mato kon-
kurencyjna. Obiekt ten byt pierwsza galerig handlo-
wa w Bulgarii, ktéra zostata zlikwidowana (w ro-
ku 2012). Oprodcz duzych galerii, w granicach War-
ny funkcjonuje jeszcze kilka mniejszych centréw
handlowych, m. in. City Center Asparuhovo, Eli-
tis i Pikadili Park. W Burgas natomiast funk-
cjonuja galerie handlowe Burgas Plaza i Mall Ga-
leria Burgas.

Oprocz zwiedzania miejscowych zabytkow hi-
storycznych i muzedw, pod wzgledem ktérych War-
na —jako znacznie starsze miasto — ma przewage
nad Burgas, turysci z kraju i zagranicy goszcza na
licznych imprezach kulturalnych. W czasie sezonu
turystycznego oba miasta organizuja kilka popu-
larnych festiwali. W Warnie od kilkudziesieciu lat
odbywaja sie, m. in.: festiwal filmowy Mitos¢ to sza-
leristwo, festiwal teatralny Warnenskie lato, Miedzy-
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narodowy festiwal jazzowy, Miedzynarodowy fe-
stiwal folklorystyczny. W Burgas z kolei — kon-
kurs muzyczny Burgas i morze, festiwal figur oraz
burgaski Miedzynarodowy festiwal folklorystycz-
ny. Duza popularnoscia cieszy si¢ prowadzony od
2008 r. miedzynarodowy festiwal muzyczny Spi-
rit of Burgas.

KIERUNKI TRANSFORMAC]JI SPOLECZNO-
EKONOMICZNE]J. PODOBIENSTWA I ROZNICE

Podobnie jak w ciagu catej drugiej polowy XX w.,
réwniez i obecnie Warna i Burgas permanentnie kon-
kuruja miedzy soba pod wzgledem liczby imprez
kulturalnych i sportowych, liczby turystow, jakos-
ci infrastruktury technicznej i spotecznej itp. Nie-
jawna rywalizacja miedzy oboma miastami zaos-
trzyta sie w latach gospodarki wolnorynkowe;j.

Na podstawie najistotniejszych zmian w rozwoju

Warny i Burgas, zarysowanych w niniejszej pracy,

autor dokonat préby zdefiniowania gtéwnych po-

dobienstw i réznic w ich rozwoju spoteczno-eko-
nomicznym po uplywie 30 lat od rozpoczecia trans-
formacji ustrojowej:

1. dysponujac wlasnymi (przynajmniej w skali kra-
jowej) geograficznymi strefami wplywu, War-
na i Burgas rozwijajq szeroki wachlarz funkcji
miastotworczych (administracja, kultura, eduka-
gja i szkolnictwo wyzsze, przemysl, transport
i ustugi);


http://www.burgas1.org/e107_plugins1/info/letishte-burgas.php

2. Warna i Burgas cechuja si¢ podobna specjaliza-
¢ja produkcyjno-ustugowa, ktéra nadaje charak-
terystyczny ksztatt strukturom gospodarczo-
przestrzennym obu miast (m. in. porty morskie,
stocznie, lotniska, rozwiniete zaplecze bazy nocle-
gowej);

3. poza stocznig burgaska, ktora zbankrutowata
w 2012 r., zakladu chemicznego Polimeri — Dew-
nia oraz elektrownia Warna, reszta duzych za-
ktadéw o znaczeniu krajowym zostata sprywa-
tyzowana z powodzeniem i zmodernizowana
pod wzgledem technologiczno-produkcyjnym;

. w strukturze przemystowej dominujaca role
w obu miastach i ich strefach podmiejskich od-
grywa przemyst chemiczny;

5. brak nowych istotnych inwestycji w przemysle,
poza otwarciem nowego zaktadu Lukoil-Nefto-
chim w 2015 r,;

6. dywersyfikacja struktury gospodarczej, rozwoj
nowych dziatalnosci. Alternatywe dla zatrudnie-
nia w przemysle ciezkim stworzono dzigki roz-
wojowi sektora ustug, zwtaszcza turystyki.

Z kolei do gtéwnych réznic w rozwoju spotecz-
no-ekonomicznym mozna zaliczy¢ nastepujace:
1. mimo niektérych istotnych zmian i realizacji am-

bitnych planéw przez samorzad oraz przedsta-
wicieli lokalnego $rodowiska biznesowego w Bur-
gas, Warna wciaz utrzymuje pewna, choc na pe-
wno nie miazdzaca przewage, pod wzgledem
znaczenia spoleczno-demograficznego i gospo-
darczego, a takze kapitalu symbolicznego;

2. Warna zachowala i znaczaco poszerzyta swoje
pozycje w zakresie szkolnictwa wyzszego.
W miescie funkcjonuje pie¢ duzych uczelni wyz-
szych, zwlaszcza najwigksza prywatna uczelnia
w Bulgarii;

3. szybsza adaptacja miasta Burgas do nowych wa-
runkéw spoteczno-gospodarczych po 1990 r.
Oznacza to przede wszystkim sprawniejsza mo-
dernizacje infrastruktury drogowej i taboru ko-
munikacji miejskiej, rewitalizacje znaczacych
obiektow architektonicznych, placéw i deptakow
w centrum miasta, Ogrodu Morskiego itd.;

. Burgas osiagnat lepsze wyniki w rozwoju infra-
struktury transportowej i potagczeniach krajo-
wych i miedzynarodowych, w tym w rozwoju
portu lotniczego;

5. silnym bodzcem do rozwoju Burgas byto ukon-
czenie budowy prawie 400-kilometrowej auto-
strady Tracja, ktore nastgpito w lipcu 2013 r.
Biegnaca przez potudniowa Bulgarie trasa laczy
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Burgas ze stolicg i pozostatymi najwiekszymi
miastami w tej czesci kraju (m. in. z Plowdiwem,
Stara Zagora i Sliwnem). Jednoczesnie autostra-
da Hemus, przecinajaca pdtnocng czes¢ kraju
ze wschodu na zachod i taczaca Warne z Sofig,
jest ukoniczona w zaledwie 1/3 swojej catkowitej
diugosci, a sfinalizowanie jej budowy nie jest
priorytetem butgarskich rzadéw po 1990 r.;

6. dogodne potozenie geograficzne, ocieplenie sto-
sunkéw miedzy Bulgarig a Republika Turcji oraz
postepujace umiedzynarodowienie gospodarki
butgarskiej, w potaczeniu z ambitna i skuteczng
polityka lokalnego samorzadu, doprowadzito do
wzrostu konkurencyjnosci gospodarki Burgas.

PODSUMOWANIE

W okresie przejscia do gospodarki rynkowej oraz
w warunkach czlonkostwa w Unii Europejskiej,
zdecydowana wigkszos$¢ miast Bulgarii przezywa
gleboki kryzys demograficzny i gospodarczy. Jak
podkreslono, najwieksze miasta na bulgarskim wy-
brzezu M. Czarnego: Warna i Burgas, naleza do po-
zytywnych wyjatkéw w terytorialnym rozwoju gos-
podarki krajowej, mimo ze miasta te przeszty przez
kilka okreséw stagnacji oraz wzrostu spoleczno-
ekonomicznego i demograficznego. Po niepewnej
i zmieniajacej sie sytuacji w pierwszych latach trans-
formagji ustrojowej, spowodowanej niestabilnym
rozwojem spoteczno-gospodarczym Butgarii, likwi-
dacja tysiecy miejsc pracy i emigracja ludzi w wie-
ku produkcyjnym, zauwazono stalg tendencje do
wzrostu liczby ludnosci.

Mimo wrciaz nierozwigzanych trudnosci w wie-
lu sektorach, w rozwoju spoteczno-ekonomicznym
Warny i Burgas wystepuja pozytywne tendencje,
szczegolne po 2000 r. Na tle pozostatych osrodkéw
miejskich i regionow Butlgarii, gféwnym czynni-
kiem ozywienia gospodarczego obu miast byt
w duzej mierze wzrost krajowego i miedzynarodo-
wego ruchu w zakresie turystyki morskiej. Przy-
pltyw turystdw przyczynit sie z kolei do wzrostu
szeregu towarzyszacych tej branzy dziatalnosci go-
spodarczych, m. in. transportu i handlu, rozwinie-
tego na wielka skale budownictwa, rynku nieru-
chomosciami itp. Mozna zatem oczekiwac, ze mias-
ta Warna i Burgas beda wzmacnia¢ dotychczasowe
pozycje w sieci miejskiej Bulgarii oraz odgrywac
wiodaca role w modernizacji krajowej gospodarki.
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